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Combien d’opportunités manquées ?

Source :Vivre en Ville



A propos de Vivre en Ville

Vivre en Ville stimule I'innovation et accompagne les décideurs, les
professionnels et les citoyens dans le développement de milieux de vie de
qualité, prospéres et favorables au bien-étre de chacun, dans la recherche de
I'intérét collectif et le respect de la capacité des écosystémes.



Recherche et formation
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Des progres indéniables



Des conditions a ameéliorer



Signalisation et répression ne suffisent pas

Photo : Erick Labbé, Le Soleil



Des changements nécessaires

Probabilité de survie des piétons selon la vitesse d’'impact

Source : Vivre en Ville, d’aprés (pour les données) NACTO, 2016 ; Pasanen, 1993 ; Royaume-Uni. DETR, 1998 ; Rosen et Sanders, 2009 ; Tefft, 2011 ; et (pour I'illustration) Seattle DOT



Des ressources techniques disponibles

Vélo-Québec, Aménager pour les piétons et les cyclistes / Photo : Sandra Larochelle



Notre contribution pour améliorer nos voies

Projets financés par le ministére des Transports
du Québec, par I'entremise du Programme d’aide
Photos : Vivre en Ville financiére du Fonds de la sécurité routiere



Des bénéfices potentiels nombreux




Des espaces publics aux roles multiples




Comprendre nos rues



Comprendre nos rues

Role

Au sein de la trame viaire

Par I'intégration des modes de
déplacement

Par les activités auxquelles il
donne accés

Identité

Par les batiments riverains

Par 'aménagement de
I’espace public

Par ’ambiance dégagée par
les lieux



Comprendre nos rues

Role

Au sein de la trame viaire

Par I'intégration des modes de
déplacement

Par les activités auxquelles il
donne acceés

Identité

Par les batiments riverains

Par"aménagement de
I’espace public

Par 'ambiance dégagée par
les lieux



Comprendre nos rues

Une hiérarchie a reconsidérer

Classification fonctionnelle

e Artéeres
e C(Collectrices
e Locales

Déterminé par :

e |a géométrie de la voie
e la circulation routiére
e les connexions hiérarchiques

Source : Ville de Victoriaville



Comprendre nos rues

Des rues «locales» en réalité
structurantes pour certains modes



Comprendre nos rues

Role

Au sein de la trame viaire

Par I'intégration dess-modes de
déplacement

Par les activités auxquelles il
donne acces

Identité

Par les batiments riverains

Par 'aménagement de
I’espace public

Par ’'ambiance dégagée par
les lieux



Comprendre nos rues

Des identités variables



Transformer nos voies



Vivre en Ville



Des ressources pour

e 2

N0 2

développer un argumentaire
mobiliser les parties prenantes
structurer la démarche
sélectionner des mesures

recourir aux aménagements transitoires

Publications disponibles sur:

vivreenville.org/rues | vivreenville.org/routes



Rue du Trait Carré, Charlesbourg / Vivre en Ville

Des composantes communes

Une chaussée restreinte

24



Avenue Shamrock, Montréal / Vivre en Ville

Des composantes communes

Des aménagements a échelle humaine
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King Street, Kitchener / Vivre en Ville

Des composantes communes

Vivre en

Du stationnement limité et encadré

26



Des différences importantes

Priorité au piéton qui peut circuler partout Régles habituelles de priorité
Un espace qui se distingue Espaces dédiés aux piétons
Absence de segregation physique Vitesse limitée & 30 ou 40 km/h

Corridor d’accessibilité universelle
Peu de circulation, a 20 km/h



Photo ; Vivre en Ville



Vivre en Ville



Vivre en Ville



Vivre en Ville



Comprendre les dysfonctionnements

Circulation: Cadre bati:
- Automobile - Echelle humaine

-> Déplacements actifs -> Confort

Q -> Transports collectifs Q - Environnement

Relation avec le milieu:
-> Cohabitation
-> Acceés

-> Nuisances

Franchissements:
- Fréquence
-=> Conditions



Identifier les occasions a saisir pour améliorer la

situation

Sur la chaussée

1.
2.
3.

Voies nombreuses a reconfigurer.
Voies larges a rétrécir.

Voies ou bretelles de virage a
supprimer ou a réduire.

Espaces a réallouer (stationnement
sur rue peu utilisé ou surlargeur
d’emprise non aménagée).

Espaces végétalisés de faible qualité
(terre-plein ou banquette).



Identifier les occasions a saisir pour améliorer la
situation

Sur les terrains riverains
1. Espaces en cour avant pour implanter les batiments plus prés de la rue.
Espaces de stationnements surnuméraires a requalifier.
Liaisons a conserver, consolider ou créer sur des terrains privés pour plus de connectivité.
Activités désuétes ou batiments inoccupés a requalifier.
Terrains publics sous-utilisés.
Division ou remembrement de parcelle.

o0k wN



Vers des changements a plusieurs échelle

A ’échelle urbaine: A ’échelle de la voie:



la personnalité souhaitée
le déplacement de tous
la transformation a long terme

les milieux voisins



la relation avec
les activités riveraines

plus de place pour
la circulation des modes
actifs et collectifs

les
franchissements de la voie



Inspirer I’'amélioration continue



TRAVAUX EN COURS

Répertoire ouvert de réalisations inspirantes
Classes de maitres

Ateliers d'idéation

Forum printemps 2023

Projet financé par le ministére des Transports du
Québec, par I'entremise du Programme d’aide
financiére du Fonds de la sécurité routiére
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MERCI!

Suivez-nous sur

I @VivreenVille



