" B8 (V< +$, -.-/-0#12()3-24)/()
SA%HS(*(&$)($)/5%8%6/6"().(").-&&+(")
(") (&127$(")BAHOHEA("SHE&YSH-&)
12+:+-#" (")3-24).4(""(4)/()3-454%#$)
2)<+/-)%2)=2+:("))

I"H#$0%& " ()*+, (- #." %' [#0-8&%'1%' 2 (*#'3. (4%’

"#$%&' %55%/&.(' 1)6," *%' /)1"%" 1%, )/&+7+&(,' 1%' *)' 89)+"%" 1%’ "%/9%"/9%" ,."

*(7)*.)&+#6'%8&'*)'0+,%'%6';.7"%'1%'*)'1.") 4+ *HBL'YS ,-#"&'<89) +"%'=#4+*+K& (>
>0%033-48)<#//().() @ %$H#&) (%2

"HS! %&' (J#*+)! , -#)+./0! 1#-2)33)4#)! &5#656) ! &4! 761&#)8)+'! 7)3! 56+*)3!
*9*:0156-:-5%,4)1)'17)318*+)3 !

[0#"%6/? @-#*20&*Al)
BCDAEDFADGCC'-ADBFH

< OMY(FF AT -+ HE&: ]

%-+'#*=4"*-+317)>!
[")6J#+,' KH#L1%5"#7?

I(7"+%"HFCC

be“\*‘é;éﬁ’”* E COLE
POLYTECHNIQUE

MONTREAL



4 Gy
¢ @Eﬁ - PORTRIT DE LA MOBILITf £TIVE
mobilité VILLE DEG ATINEAU

Faits saillants concernant la ville de Gatineau en 2005

La ville de GatineaucOest

I 171900 personnes rZparties d&its850 mZnages
| 548100 dZplacements quotidieft®us modes confondus)

Dans la ville de&Gatineau
| Pres de47 300dZplacements " pieet 6 470dZplacements UZlo sont

accomplis quotidiennemerfparts modales 9 % et 1 %)

I Chaque jour, plus d&3 020 personnes (1% des rZsidentsle la lle)
rZalisent au moins un dZplacemgat transporactif.

I Chaque jourl2% des personnes accomplissent au moins un
dZplacement " pied ét8 % au moins un dZplacemenvZlo.

I 92 % des personnes utilisant un mode de transportmiif leurs
dZplacements quotidiens sont des travailleurs ou des Ztudiants

' 50% des persames utilisant un mode de transpactif sont des
femmes

| 549% des dZplacements "~ pied sont accomplisdeafemmes

I 79% des dZplacemerits/Zlo sont rZalisZs paeshommes

| La distance moyenne des dZplacemeniglo est d&,4km et celle
des trajets piZtorme 1,2 km.

| Les distancetotalesquotidiennes parcouruésZlo et " pied sont
respectivement dé4 900 km et56 750 km.

| 63 % des dZplacemeritssZlo sont effectuZs pendant les pZriodes de
pointe

| 33 % des dZplaceents piZtons ont lieu entrenSet 15h.

1 .
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1 Territoire dOZtude, Zchantillon et mZthodologie

L&tudeprZsentZe ici, portastirla mobilitZ desiZtons et desyclistes de laille deGatineaya
ZtZ menZ dans le cadre de la rZalisatipar VZIo QuZbec del®Ztat du vZlo au QuZimst
2010E. Elle repose sur IOexploitation dOun Zchamtifle donnZes provenant denigste
Origine-Destinationtenue en 208 et ne concerne que la ville de Gatinggigure J).

l*em"ﬂ'“’*"““*"“‘f_"’_’fﬂ""ﬁ‘""‘él Indicateurs Enquete /j charvltillon

| - '5‘___,...7---.‘; 53 ‘ OD 20 Ztudiz
: 'i £ Territoire couvert (krf) 5 467 306
| | il Enregistrements personne 44 383 10 348
| o= Enregistrements mZnagey 22 184 5238
Enregistrements 143 978 32 341

dZplacements

, Personnes (pondZrZes) 841 400 171 900
MZnages (pondZrZs) 429 300 90 850
= ) DZplacements (pondZrZs| 2807 800 548 100

Figure 1 : Territoire d'enquete Origine-Destination de 2005 et Zchantillon ZtudiZ (soce enquete OD Outaouais
2005)

La ville de Gatineawcompte171 900personnes rZparties da®8 850 mZnagesLe territoire
ZtuiZ das ce rapporteprZsente pres d806 km? (18% du territoire @ IDenquetegt abrite 23,6
% des mZnages interrogZs (5 28&nages). Ces mZnagesregrondent ~ un Zchantillon de
10 348individus pour lesquels on a enregis8Z 341dZplacementgous modes confondus.

Pour assurer une validitZ statistigle calcul des indicateurs de mobilitZquiertun nombre
suffisant de donnZdan seuil minimum dé0 donnZes a ZtZ fixBlusieurs secteurs municipaux
ne comporent pas suffisamment de donnZes pour stre traitZs indZpendanmoestles avons
regroupZsChaquesecteur pour lequel le nombre de donrZteginsuffisanta ZtZ combinZ avec
un ou plusieurs secteurs voisins aux caractZristiques similairesatlleaul et la Figure 2
rZsument les regroupements rZalisZs dans le cadre de cette Ztude.

Dans toute cette Ztude, le termeil@ de Gatinea& inclura les secteurs’le de Hull, Hull
eripthie, Aylmer, Plateau, Gatineau Centre, Gatineau Est et Masson Angers. Cependant, |
secteur de Massefingers appartient ~ la ville de Gatineamais ne contient pas suffisamment
dOenregistreants pour stre traitZ indZpendamment. Par consZdaestye des statistiques sur le
secteur MasseAnger seront ZnoncZes, les donnZes concerneroegieupement Massen
Angers,Rural NordEst et Rural NordDuest

! LOenquste OriginBestinaion de 2005 de la rZgiadel®Outaouaisouvre plus d& 400km? et concerne
23 municipalitZs. Ce territoire englobe une population ¢oti pres deé841 400personnes rZparties dans
429300mZnages. Plus &2 184mZnages ont ZtZ interrogZs lors de cette enquet®,28tdes mZnages
de ce territoire.
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Tableau 1: Liste des secteurs municipaux regroupZs pour former la ville de Gagiau

NumZro de regroupement

Secteurs municipauxregroupZsde la ville
de Gatineau

1 - Aylmer
2 - Plateau
3 - éle devHuII §
- Hull PZriphZrie
4 - Gatineau Est

- Gatineau Centre

- Masson Angers

NumZro de regroupement

Secteurs municipauxregroupZs de
IOensemble de IOenquete

- MassonrAngers
- Rural Nord Ouest
- Rural NordEst

- Ottawa Centre
- Ottawa Inner Area

- Ottawa Ouest

- Ottawa Est

- Beacon Hill
- OrlZans

- Alta Vista

- Merivale

- Bayshore
- Cedarview

- Nepean Sud
- Hunt Club
- Gloucester 8d-Leitrim

14

- Rural SudEst

- Rural SudOuest
- Rural Est

- Rural Ouest

- Kanata

- Stittsville
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IRegroupement des secteurs municipaux de la ville de Gatineau I

Légende
[ ] ville de Gatineau

N
[ Territaire d'enquéte OD 2005 0357 14 Kilométres A
S .|

Figure 2 : Secteurs municipaux de Gatineau apres regroupement

PrZcisons m aspect de lanZthodologieappliquZe pouda classification des dZplacements
lorsque concernZs, lesodes motorisZs sont toujours considZrZs comme le mode dertransp
principal; par consZquent, les dZplacements bimodaux incluant un deottansporgctif sont
comptabilisZs uniquement pour le mode principal. Par exemple, le dZplacement dOurgiridividu
circule” vZlo avant de prendre |Oautobus sera comptabilisZiean dZplacement en transport
en commun.Aussi les dZplacements ~ piesht trait uniquementux dZplacements dont la
marche est le mode exclusif. Cette fason de faire pmudir pour effet de sotévaluer
|Qutilisation @ modes de transport actif.

2 Contexte gZnZral de la ville

DOapres #dquete OrigineDestination, 17P00 personnes habitent la villde Gatineay soit
20,4% de la population du territoire dOenquste. G@asonnessont rZparéis dans 21,% des
mZnages du territoire dOenqu4é 850 mZnages) et accomplisseqiotidiennement plus de
548100 dZplacementBans la villede Gatineau la densitZ moyenne est 580 personng&m? et
de 300mZnage&m?.

Les densitZs de populationdet mZnages varient fortement selonsesteurs municipau Ainsi,

plus on se rapproche du centitle, plus ces densitZs augment. Les secteursomme? et 3
prZsentent les densitZs les plus importantes avec respectivement 910 et 1 310 peréofines/km
linverse, le secteur dOAylmer, plus ZloignZ du cerilles prZsente une densitZ de 310
personnes/kf

2 Plateau, éle de Hull / Hull PZriphZrie
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La taille moyenne des mZnages est 8eprsonngsnZnage poua ville de Gatineay et le taux

de mZnage dOune seule personne sOZleve %,2lk0nombre de personnesdvant seules
augmentanf mesure que IOon sOapproche du edléreAinsi, le secteurd est constituZ de
36,6% de mZnages dOune seule persgme, une taille moyenne de 2pkrsonnesnZnage

alors qude secteur Aylmedonne un taux de mZnages dOune seule personn® & déec une
taille moyenne de 2, @ersonnesnZnage.

On recense 134 43@utomobiles dans la villele Gatineay soit une moyenne de 4B
automobilémZnage et 5,2% des personnes de notre Zchantillon ne sont pagisZete. Par

ailleurs, la motorisation augmente lorsquOon sOZloigne vers la banlieue puisque le nombre
dOautomobilémZnage est de IQordre defolir le regroupemer® et qudil atteint plus de 1,6
voitureémZnage darle secteur Aylmer.

La poportion dDhommes varie ent@l% et 50,9% dans lesliffZrents secteurs de IOZchantillon
et de 50,5 % pour IOensemble de la ville, IZgerement supZrieure ~ celle des. le®ftage moyen
pour la villede Gatinea@stde 42,4ans |Zgerement supZrieur " la ville de QuZbec (41,1 ans) et
IO”le de MontrZal (39ans)

3 SociodZmographie et motorisation des marcheurs et des
cyclistes

3.1 SociodZmographie des marcheurs et des cyclistes

DOaprss 10amdge OrigineDestination de 2005, 23 02fer®nnes (13,46) de la ville de
Gatineaueffectuent au moins un dZplacemenpiotidien ~ pied ou “vZlo. Ainsi, plus dOun
cinquieme des mZnages da ville (20,2%) inclut au moins un marcheur ou un cyclisRar
ailleurs, la taille des mZnages aearcheurs edlescyclistes est supZrieure " la taille moyenne des
mZnages dute la ville(2,8 ontre 2,5. Cette tendance est confirmZe par le nombre de mZnages
dOune seule persondgant donnZ que 24% des mZnageses marcheurs et deyclistesne
comportenfjuOune personremparativemerit 21,5% des mZnages dke ville.

La distribution desnarcheurs et des cyclistes dans les diffZrents sedelmsville rZvele que les
cyclistes sont plus nombreytus proche du centnalle (Tableau2). Dans le regroupement 3,
pres de 3,0 % des personnes sont cjediet 3,1 % dans le secteur Plateau. E IQinverse pour les
secteurs plus ZloignZs du centilke les taux diminuent.

Tableau 2 : Distribution des marcheurs et des cyclistes entre les secteurs nuipp@ux

F.Cyclistes % Marcheurs

Ville de Gatineau 1.8% 11.9%
Aylmer 1.6% 10.4%
Plateau 3.1% 8.7%
ile de Hull / Hull périphérie 3.0% 17.3%
Gatineau Centre / Gatineau Est [ 1.1% 10.6%
Masson-Angers / Rural Nord-Est / Rural Nord-Ouest 0.9% 4.8%

3 &le de Hull / Hull PZriphZrie
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Pour la marche, le regroupement 3 prZsente le plus haut taux de marcheurs 2w¥écde la
population ayant accompli au moins un dZplacement " pied. Pour les autres secteurs, les taux de
marcheurs sont plus variables (entre 4,8 % et 10,4 %).

Les marcheur etles cyclistessont gZnZralement jeundésur %.ge moyen (36a8s) Ztanmoins
ZlevZ que celui de la population totale (4t4).E IQinverse de la polation de la ville ce sort
majoritairement des femmes (88%) (Figure3). Cependant, la rZpartition suivant le genre nOest
pas identique en effet, les hommeseprZsentent 49% de la population utilisant les modas
transporiactif etils accomplissent pres de 78%8 des dZplacements cyclisttgl6,5% des trajets
piZtons Peu importele genre, plus les personnes sont jeumeéss la probabilitZ qefles
effectuent un dZplacemepdr transporactif augmente. Ainsiyn peu plus de 3% des hommes
de5 " 17 ans sont marcheurs ou cyclistes, praportjui rZduit de pres degeuxtiers des 18 ans,
alors que ces ratios tombent ~ 124, et qui diminu€ moins de 10 % poutoutesles tranches
dO%oge apres 35,anseptZ pour les 454 ans o le ratio est de 11% (Tableaud).

Démographie des marcheurs et des cyclistes

65+
Homme Femme

55-64
45-54
35-44

25-34

18-24

5-17

40% 30% 20% 10% 10% 20% 30% 40%

Figure 3: DZmographie des marcheurs et cyclistes (source enquete OD Outaouais 005

Finalement, la part modale deZpfacements par transport aetiftplus faible quda proportion
de cyclistes et de marcheurs par tranche d®tagytes personnes soatipesplus la part modale
des transports actifs est ZlevZe. Pour les horetrfesnmegde 5 ~ 17ans,les parts modales du
transport actif sont respectivement2i&9 % et de 25 % tandis qu@et chutent ~ 8,3 % et,®
% des 18 ans.

Proportion de cyclistes et| Part modale des dZplacement

Tranche d'%.géannZes de marcheurs par transport actif
Hommes Femmes Hommes Femmes

5-17 ans 33,4% 29,0% 27,9% 235 %
1824 ans 12,1% 12, 7% 8,3% 9,7 %
25-34 ans 11,3% 12,8% 8,0% 8,3%
3544 ans 9,2% 9,7% 6,4% 6,7%
4554 ans 11,1% 11,1% 8,6 % 7,9 %
5564 ans 9,9% 133% 7,5% 9,3 %
65 ans et plus 9,1% 12,1% 6,5% 9,2%

Tableau 3 : Proportion de marcheurs et de cyclistes et part modale deurs dZplacements par tranche d'%oge
(source enquete OD Outaouais 2005)

Parallslement, la distribution desnarcheurs etdes cyclistes nOest pasniforme entre les
diffZrentegranchesdO%oge et les genrasdistribution des cyclistes hommes est particulisrement

6
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marquZe les hommes de moins de 55 ans sont surreprZsentiarement les hommes entre 25

et 54 ans). Apres 54 ans, le nombre de cyclisteasculinschute fortementKigure 4). Les

hommes dd5~ 54 ans reprZsentent 96de la populatioralors quOils comptent pour,2% des

cyclistes Pour la marche, les hommes de moins de 18 ans sont surreprZsentZs tandis que toutes
les autres tranches dO%.ge sontemzsentZes.

Une tendnce diffZrente ressort chez les femmasisquOon note une tres importante sous
reprZsentation des femmes cyclistims pratiquement toutes lesanchesdO%.ge. Parmi les
valeurs plus sigficatives, les femmes entre 25 et 34 anst particulisrement s@seprZsentZes
puisquOelles ne comptent que pouf@@es cycliste§Zmininesalors quQelles constituent 82

de la population déa ville. En revanche, pour la marche, la tendance est similaire ~ celle des
hommes, cOestdire que les femmes &a 5 etl7 ans comptent pour 13% des marcheuses
tandisquOelles correspondent ~ %6de la population globale. Pour les autraschesi®%.ge, on
remarque une sousprzZsentation IZgerement moins prononcZepguee leshommegFigure4).

I"H$Y6&90'(")*+$%&+,896)-.[+0123/*+0/(+$/&("))/ (+(/+04$5%6%)
&9%)($"&, +%-78+%69/-+51/)(/#:5/+0/+5%+$"$:5%7")+

%" 1#$
——45678,21
g —0—9*:6;1<.,$
—0— =>7<7*@>]
&%"1#$
&!I"#$
%"1#$ m
"I#$ - = —
+ @ “@ b + £ q + @ “ « + g Y
o + iy ) H & & & ¥ & hy H & &
g & @ @ N e + g b @ @ N e ¥
~ ~ S =] x ~ ~ o = ES
X 5 =3 N3 N1 > N4 L < NS N3 N1 > NS
° o3 s S = S S ° 3 N X S < S
o o
Hommes Femmes

Figure 4 : Comparaison, par tranches dO%.ge, des personnes se dZplasant pas twresgif avec I'ensemble de la
population (source enquste OD Outaouais 2005)

De mani-re globale, les moins de 25 ¢ Statut des marcheurs et des cyclistes
constituent 36 % des marcheurs et de
cyclistes tandis que les 25 54 ans compten | 47-7% 4.3%

Etudiant

Retraités

pour 44,4% et les plus de 55 ank9,1%. Par
ailleurs, lespersonneautilisant les modes d
transport actif sont majoritairement active
professionnellement puisque 4442 sontdes
travailleurs et 47,% des Ztudiants. E
IQinverse, lesetraitZs ne comptent que pc
4,3% de 1Oensemble des personuiisant un
mode de transport ac{iFigures).

——_3.8% Autres

44.2%
Travailleurs

Figure 5 : Statut des personnes se dZplasant par
transport actif (source enquete OD Outaouais 2005)
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3.2 Motorisation des mZnages comportant cyclistes et marcheurs

18 31Qm2nage$iovnt au moins une personi Motorisation des ménages

du mZnage a rZalisZ un dZplacement comportantun marcheur ou un
transportactif possedent 23 64@&utomobiles cydliste
(17,6% du parc automobi)e Cda se traduit
par un nombre de vZhies par mZnage d
IOordre de 1,29%ontre 1,48 pour toute |
population dela ville. Ainsi, 16,5 % des
mZnages comportant un cycliste ou

marcheur nOont pas dOautomdbitgire 6);
ce segment de population a donc 45.1%
motorisation moins importante queelle de 1 auto
|IOensemble de la vil&n outre, le nombre d -
personnes non motorisZes sOZlsve ~ %b Figure 6 : Motorisation des mZnages comportant un
chezles marcheurs eles cyclistesalors qu®i cycliste ou un marcheur (source enqu-te OD

est selement de 5,2 pour I®ensemble de °U@UaS 2005)

population, confirmant la tendance relevZe.

31.9%
2 autos

3 autos et
plus

16.5%
0 auto

4 CaractZrisation des dZplacements

4.1 RZpartition modale

La populationdela ville de Gatineauaccomplitquotidiennement plus d&8 200 dZplacements.
75,8% de ces dZplacememstst accomplis en automobjldont 62,4% en tant que conducteur et
13,4% comme passager. Par ailleurs, les tramspen commun reprZsentedD,0% des
dZplacementde bus scolair®,8% et les modesie transportctif 9,8%, dont 8,6% ~ pied et
1,2% " vZlo.

Les distances deparcours ont une importance significative sur le transactif. En effet, la
marcheet le vZlo sont utilisZs dans 4%(8des dZplacements de moins deml mais dans
seulement 1,66 des dZplacementle plus de #m. Pres de 51,44 des dZplacements de moins
de 1km ont ZtZ accomplis en automobite qui laisse penser que la part modaigrdnsport
actif pourrait sOaccro’tre

Répartition modale des déplacements Distribution des déplacements en fonction des
13.4% Lo0% modes et des distances parcourues
10.0%

1.2% 50%

62.4% 20%

W Automobile (conducteur) = Automobile (passager)

o o o + o
: 3 @
)

M Transports en commun M Busscolaire [';istance(Km
= Transport colle ctif

Setplus

u Marche Vélo = Automobile (conducteur et passager)
= Varche et vélo = Autresmotifs (bus scolaire, bimodaux, autres)

W Autresmodes ™ Bimodaux
Omm6cumulé des déplacements

Figure 7 : RZpartition modale et distribution des modes en fonction des distances d&gpurs (source enquste
OD Outaouais 2005)
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La Tableaut permet de visuales les parts modales de la marche et du vZlo selon les secteurs *
IOZtude. Que ce soit pour la marche ou pour le vZlo, plus on sOZloigne-dilieepiis la part
modale du transport actif diminue.

Tableau 4 : Parts modales des dZplacements " pied et ~ vZlo pour la ville deatiheau (source enquete OD
Outaouais 2005

Part modale Part modale
vélo marche

Ville de Gatineau I 1.2% 8.6%

Aylmer I 1.0% 7.4%

Plateau i 5.2% 2.0%

ile de Hull / Hull périphérie B 2.0% 12.8%

Gatineau Centre / Gatineau Est 0.7% 7.5%

Masson-Angers / Rural Nord-Est / Rural Nord-Ouest 0.7% 3.4%
4.2 Motifs de dZplacements dans la ville
Dansla ville de Gatineau25,3% des dZplacemen Motifs de déplacement par transport actif
par transporactif sont accomplis pour le travail ¢ B
les Ztudes. Lemotifs rZcrZatifs tels que les loisi
ou le magasinage correspondent 4,02 des 42.7% e
dZplacements par transpattif (Figure 8). Les oot e

dZplacements pour motif destour au domicile
comptent pour pres de 42% des dZplcements
totaux:

6.4%
Loisirs

Pres de 47 35012p|acemen£s par transpattif o Magasinage
sont ditsinternes (880 %), cOest-dire quOils on
leurs originesetdestinationglanga ville. Figure 8 : Motifs de dZplacement par transport

. . actif (source enquete OD Outaouais 2005)
62,4 % des dZplacements piZtons pour madftravail font moins @ 1km, contre seulement

9,6% des dZplacements pour maté travail accompls ~ vZlo. Ainsi, les cyclistes se dZplacent
sur des distances beaucoup plus impoesrque les marcheurs. On constate tendance
similaire pour les autres motifs de dZplacement.

4.3 Nombre et distance des dZplacements par transport actif

Tel que mentionnZ prZcZdemment, les modkes transportactif reprZsetent 9,8% des
dZplacements quotiehis dela ville de Gatineau (soit pres de 53 760 dZplacements). Les
dZphcements " pied comptent pour 880des dZplacemengmr transport actifCda signifie

que, dansla ville de Gatineau les dZplacements cyclistes correspondent "%l 2es
dZplacements totaux, soit 6 4dPplacements.

Les donnZes rZvelent aussi gageotidiennementles marcheurs accomplissesrt moyenne 2,3
dZplacementscontre 2,1 dZplacements pour les cyclistes. On remarquieméga des
distinctions de comportemende mobilitZselonle genre puisque les hommesnt 78,8% des
dZplacementsvZlo tandis que les femmes rZalisent 3% 8les dZplacements piZtons.

LOanalyse des distances de dZplacement montresyumearcheurgparcourentune distane
moyenne de plude 1200m par dZplacemetandis que les cyclistdganchissenen moyenné,4
2,8km par dZplacemenCes distances parcourues sont largement supZrieures " celles de la ville
de QuZbec (respectivement 690 m pour la marche et 2,8 km pour le vZIo) letdke N@ntrZal

9
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(750 m pour la marche et 3,3 km "~ vZIlo par dZplacem®uo®.ce soit pour la marchoel pour le

vZlo, les hommes ont systZmatiquement des distances moyennes de dZplacements slipZrieures
celles desemmes euxparcouant en moyenne 1 350 " pied et 5,8m " vZlo, et elled 080m ~

pied et 3,%m " vZlo.

Il est important de souligner que pour les trajets en automébiliistance mgenne de parcours

nOest que de &B pour les conducteurs et de & pour les passagerse quilaisse paser

quOun tres grand nombre de dZplacements en automobile sont rZalisZs sur de tres petites distances
probablement franchissablepied ou ~ vZlo

Les donnZes indiquent que 98y3des dZplacemengm transport actif de moins de 5®0ont ZtZ
accomplis “pied et qued proportion de dZplacemsiitpied diminue au fur et ~ mesure que la
distance augmente. On obserXgalement que les dZplacements de plus kde EeprZsentent
seulement 3,% des trajets piZtonst 41,1% des dZplacementsvZlo Figure 9). Ainsi, de
nombreux dZplacements en vifiot plus de S&m.

Plusieurs autres chiffres significatifs

. - Proportion des déplacements actifs
peuvent stre mis en Zvidence :

en fonction de la distance parcourue

" 37,8% des dZplacements ass
piZtons font moins de 500 40% Y% déplacements pied
" 4,6% des dZplacemerits/Zlo | o, | B doplacementsavelo
font moins de 500n 25% 1
" 89,9% des dZplacements >
piZtons font moins dekm 10% |
" 30,1% des dZplacemerits 5% 1

0% -

vZlofont moins de xm
" 58,9% des dZplacemerits
vZlofont moinsde 5km

n — n o n ® n < wn wn
? n - n a8 n o 0 b n
o o — — o o~ o0 o0 < <

+
n

Distance (km)

Figure 9 : Distribution des dZplacements en fonction des
distances (source enquete OD Outaouais 2005)

Distribution des déplacements actifs en fonction de
la distance parcourue
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Figure 10 : Distribution des dZplacements par transport actif (source enquste OD @aouais 2005)
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W PORTRAIT DE LA MOBILITf £TIVE
mobilité VILLE DEG ATINEAU
4.4 Distribution temporelle des dZplacements par transport actif
LOZtude de !,a distributic Distribution des déplacements par transport
temporelle des dZplacementar actif en fonction de I'heure
transportactif rZvele que 47,% o : —
ont lieu pendant les deu 7 _ BVarche
pZriodes de pointe. Gesignifie 2% 1 = :
que ces modes de transport 20% 1

sont pas uniquement utilisZs pc 15% |
un usagerZcrZatif, mais bien 10% 1

pour des dZplacements utilies 5% |
(Figure 11). Par ailleurspendant 0% - : : : - :
CeS erIOdeSJeS deIaCement :Z'rri“oacilend(esph?;\’t"e) Jour (9 h-15h) :j;::le(ldse:j\;t:) Soir (18h-21 h) Nuit (21 h-5 h)

cyclistes sonplus frZquents qu: 3
les trajets piZtOﬂSﬁB 204 contre Figure 11 : Distribution des dZplacements par transport actif en
45,0%) ’ fonction de I'heure (source enquste OD Outaouais 2005)

Aussi 1,6 % des dZplaceemtspar transporactif ont lieu entreminuit et 6h du matin tandis que
1,3 % des dZplacements totaux des rZsidemis dille de GatineasOeffectuent sur cette plage
horaire

En ce qui a trait aumotifs de dZplacement, olserveque les trajets pour lesotifs detravail et
d@tudereprZsentent 15% des dZplacementsoix entre & et 9h, et 5,5% entre 1h et15h.
En outre, les retours au domicile ont principalement lieu fie de journZepuisquQils
correspondent ~ 6,% des deIacements totaux avamdi, contre 26,26 entre 15 et21 h. De
la meme maniere, les dZplacemenmtsur un autre motifont gZnZralemerieu en fin dejournZe
(14,4% entre 15h et 21h et 2,3% en pZriode de pointe du mat{Figure12).

Distribution des déplacements actifs en fonction des
motifs et heure de déplacement

A =@=Travail / Etude

25% === Autres
«=r=Retour dom.
==H¢=Tous motifs

20% /\ / /\ \

- //\ \/ / \ \

g a4

30%

5%

0% T T T
24h-5h §h-9h 9h-12h 12h-15h 15h-18h 18h-21h 21h-24h

Figure 12 : Distribution des dZplacements par transport actif en fonction des motifs d&glacement et de I'heure

(source enquete OD Outaouais 2005)

La distribution suivant Ig plages horaires rZvsle que la pZriode de pointe du matéh@é h)

est constituZe dOune majoritddplacements pour motietravail (82,7 %) contre 11,%6 pour

les autres motifs (magasinage, loisirs et autres). E IQinverse, pendant la pZriode de pointe du soir
(de 15h "~ 18h), 71,1% des dZplacements ont pour motif le retour au domigl@roportion de
dZplacements pour motifs degasinagejeloisirs et autesvarieau cours de la journf®ur

atteindreun sommet 50,4 % entre 1& et 21h (Figurel13).
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- PORTR\IT DE LA MOBILITf &TIVE
¢ VILLE DEG ATINEAU

Proportion des déplacements par transport actif
suivantles motifs et les heures

100% 1
90%
80% -
70%
60% -
50%
40% -
30%
20%
10%

0% - T T T T T g T

24h-6h 6h-9h 9h-12h 12h-15h 15h-18h 18h-21h 21h-24h
B Travail / Etude BRetourdom. WAutres

Figure 13: Proportion des dZplacements par transport actif suivant les motifs et légures (sourceenquste OD
Outaouais 2005)
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{ K - PORTRAIT DE LA MOBIIIf ACTIVE
mobiliteé SECTEURS MUNICIPAUX DE LA VILLE BEATINEAU
Aylmer_(#1)

Faits saillants: Ce secteur municipal de | Localisation spatiale du secteur
rZgion de IOQOutaouais prZsente une part m
pour les transports actifs de 8,4 %, plus be )
que la moyenne de la rZgion (12,1 %jps bo . § et

dZplacements piZtons reprZsentent 7,4 %
dZplacements totaux tandis que les trajets "
correspondent ~ 1,0 % de tous les dZplacem
Les marcheurs et les cyclistes st
majoritairement des Ztudiants (53,8 %) et [
jeune que la moyenne du saar (36,5 ans el
moyenne contre 43,2 ans pour les rZsident:
secteur et 43,8 % des marcheurs et cyclistes
moins de 25 ans). Contrairement ~ de nombr:
secteurs, la proportion de marcheurs et
cyclistes est identique entre les hommes et | | Leeende

femmes (50,0%). Enfin, les  diStance || wmasmmsecoms A\
parcourues par cyclistes sont particulisrem: - i
longues (7,2 km) comparativement ~ CaractZristiques du gcteur
moyenne des dZplacements en automobile -
sec}':eur (8,2 km) gt des dZplacements cycli Pqpulaﬂon(pers.) 29 460
de la rZgion (4,5 km). MZnage : 13 220
3 DensitZde populatior(pers./km) 310
DZmographiedes marcheus et des cyclistes | DensitZde mZnage¢mZn./km) 140
Démographie des marcheurs et des cyclistes Tallle moyenne mZnag(perS.) 2!71
dodd i | L] % personnesans autmobile 3,3%
Nb moyenvZhcule/nmZrage 1,64
% demarcheurs 10,4%
% decyclistes 1,6 %
Nb dZplacemenfspied 6 920
Nb dZplacementsvZlo 940
o O S Nb dZplacement®taux 93170
RZpartition modale des dZplacements Distances et modes déZplacement
Répartition modale des déplacements Distribution des déplacements en fonction des
12.7% 100% - modes et des distances parcourues

10.8%

80%

50%

1.0%

62.7%

o~ o ¥ n
- <

~
)

B Automobile (conducteur) ©* Automobile (passager) B Transports en commun

Setplus

& &
Distance (Km)

) = Automobile (conducteur et passager = Transport collectif
mBusscolaire ® Marche Vélo { passager) P

= \iarche et vélo mmm Autresmotifs (bus scolaire, bimodaux, autres)

W Autresmodes ™ Bimodaux
=Qum%cumulé desdéplacements
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PORTRAIT DE LA MOBITIf ACTIVE
mobilité SECTEURS MUNICIPAUX DE LA VILLE MEATINEAU

Plateau (# 2)

Faits saillants: Ce secteur situZ pro>§imit2 ¢ Localisation spatiale du secteur
centreville  possede des caractZristiqu ]
sociodZmographiques diffZrentes des a [prteau #2) Bt

secteurs. La densitZ de population est Zle Lo ‘
(910 personnes/kincontre 150 personnes/kn

en moyenne dans la rZgion), le nombre
personnesion motorisZes est trss faible (1,8 ¢
mais le nombre de vZhicules par mZnage

—
similaire ~ la moyenne de la rZgion 1 rj} e
vZhicule/mZnage). Les deIacements piZ
sont peu nomieux (5,2 % des dZplacemer
totaux contre 10,6 % en moyenne dans

rZgion), tandis que les dZplacements " vZIo !
plus nombreux que la moyenne de la rZgion
% des dZplacements totaux contre 1,4 % poi | | Leeende

> . . ~ = ["] ville de Gatineau N
rZgion). Contrairement = dQ@s secteurs, le || T wnmdeoenueson s e \
marcheurs et les cyclistes sont plus %.gZs ¢ -
moyenne du secteur (42,4 ans pour CaractZristiques dusecteur

marcheurs et cyclistes contre 41,0 ans

moyenne dans le secteur). Ceci se traduit pa Pqpulaﬂon(pers.) 11 610
nombre tres ZlevZ de travailleurs dans [-MZ£Nages : 5630
population des cyclistes et demrcheurs (68,¢ |-2€NSItZ populatiogperso. /kr) 910
% contre 46,0 % en moyenne dans la rZgion, |.2€nsitZ mZnagéeZn./km) 440
. _ _ Taille moyennenZnages (pers.) 2,46
DZmographiedes marcheurs et des cyclistes " personnesans autmobile 1.8%
Démographie des marcheurs et des cyclistes Nb mOyen VZhiCUIeS/mznage 1,41
dorbele UL % marcheurs 8,7%
% cyclistes 3,1%
Nb dZplacementsiarche 2020
Nb dZplacementsZlo 780
Nb dZplacement®taux 38 590

RZpartition modale Distances et modes de dZplacement

Répartition modale des déplacements Distribution des déplacements en fonction des
14.3% oo modes et des distances parcourues

80%

2.0%

60%

40%

20%

62.5%

0%

= o @ hd w
S - <+
B Automobile (conducteur) © Automobile (passager) M Transports en commun Dlstance(Km)

. Automobile (conducteur et passager) nsport colle ctif

Setplus

M Busscolaire B Marche Vélo .
= Marche et vélo = Autresmotifs (bus scolaire, bimodaux, autres)

W Autresmodes ® Bimodaux aOm%cumulé desdéplacements |
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PORTRAIT DE LA MOBIIIf ACTIVE

SECTEURS MUNICIPAUX DE LA VILLE BEATINEAU

éle de Hull / Hull PZriphZrie (# 3)

Faits saillants: SituZs™ proximitZ du centre
ville, ces secteurs ont une part modale

modes actifs |Zgerement supZrieure ~

moyenne de la rZgion (14,8 % des dZplacem
totaux rZalisZs avec un mode actif contre !
% pour la rZgion). Les dZplacements piZt
reprZsenter6,7 % des trajets par maiactifs
et sont majoritairement accomplis par ¢
travailleurs (54,8 %). La part modale du v:
est supZrieure " la moyenne de la rZgion (2,
contre 1,4%). Pres de 62,8 % des dZplacem
" vZlo ont lieu pendant les pZriodds pointe de
la journZe (contre 56,6 % pour la rZgio
MalgrZ la proximitZ du centnélle Zconomique
et la forte densitZ de population 310

personnes/kmcontre 150 personnes/krpour
la rZgion), IOautomobile reste le mode
dZplacement le plus emptidn (69,6 % des
dZplacements) et le transport collec
correspond " 13,5 % des dZplacements tot:
|Zgerement au-dessusde la moyenne de |
rZgion (12,1%).

DZmographiedes marcheurs et des cyclistes

Démographie des marcheurs et des cyclistes
omme:
55-64
45-54
35-44
25-34
18-24

5-17

40% 30% 20%

10%

10% 20% 30% 40%

RZpartition modale

Localisation spatiale cessecteus

(regroupZs

[ile de Hull /Hull périphérie (# 3)|

2y 5

N

Légende

[ ville de Gatineau N

[ Terrtoire renquéte OD 2005 0 35 2714 Kiométres A

CaractZristigues dessecteurs

Population(pers.) 43120
MZnages 25 930
DensitZ populatiofperso./km) 1310
DensitZ mZnagémZn./km) 790
Taille moyennanZnages (pers.) 2,13
Nb persmnessans autmobile 11,7%
Nb moyenvZhcules/n¥nage 1,19
% marcheurs 17,3%
% cyclistes 3,0%
Nb dZplacementsiarche 18 000
Nb dZplacementgZlo 2 760
Nb dZplacement®taux 140 180

Distances et modes de dZplacement

Répartition modale des déplacements
11.8%

13.5%

14.8% 2.0%

57.8%

B Automobile (conducteur) © Automobile (passager) M Transports en commun

W Busscolaire ® Marche Vélo

B Autresmodes B Bimodaux

N Automobile (conducteur et passager)
= Marche et vélo

=Omm95cumulé desdéplacements

Distribution des déplacements en fonction des
modes et des distances parcourues

100% -

-
)

o~
-

® <

& ™
Distance (Km'
W Transport colle ctif

= Autresmotifs (bus scolaire

n

utre

£
* Setplus

, bimodau: s)
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{ K - PORTRAIT DE LA MOBIIIf ACTIVE
mobiliteé SECTEURS MUNICIPAUX DE LA VILLE BEATINEAU

Gatineau Est/ Gatineau Centre ( # 4)

Faits_saillants: Ces secteurs de la ville d Localisation spatiale gessecteus
Gatineau sont particulisrement favorables & (regroupZs)

dZplacements en automobile (78,4 %
dZplacements). Les transports ac \
reprZsentent 8,1 % des dZplacements tot '_#__I L
dont 7,5 % de trajets " pied et 0,7 % S
dZplacement ~ vZlo. Lesarcheurs et cycliste
sont majoritairement des Ztudiants (57,7 %
des personnes jeunes (%.ge moyen de 32,6

rl
LY A
48,0 % ont moins de 25 ans). La motorisat ’ ij\P s
des mZnages de ces secteurs est ZlevZe av /\ )
% de personnes non motorisZes (contre 7, W
dans la rZgion) et en moyenne A /

| catineau Est / Gatineau Centre (# 4)|

vZhicule/mZnage. MalgrZ la proximitZ_
centreville Zconomique et la forte densitZ
population (860 personnes/kmcontre 150 ||légende

~ . ~ ) [ ville de Gatineau N
personnes/km pour la rZgion), 10auUtomob | | rwmsesemseoomos o 327 o s\
reste le mode de dZplacement le plus empr :
(78,4 % des dZplacements) et le transg CaractZristigues du ®cteur

collectif correspond ~ 8,1 % des dZplaceme

totaux, infZrieur " la moyenne de la rZgi --oPulation(pers.) 71890
(12,1%). MZnages _ 37 550
) DensitZ populatiofperso./Km) 860
DZmographiedes marcheurs et des cyclistes | DensitZ mZnagémZn./kni) 450
Démographie des marcheurs et des cyclistes Tallle moyenne mznages (pers‘ 2’58
bl i : L] Nb perso. sans autmbile 3,2%
Nb moyen vZhicules/mZnages 1,58
% marcheurs 10,6 %
% cyclistes 1,1%
Nb dZplacementsiarche 17 270
Nb dZplacementgZlo 1540
o o w = =« | NbdZplacement®taux 230 890

RZpartition modale Distances et modes de dZplacement

Répartition modale des déplacements Distribution des déplacements en fonction des

14.7% Lo0% - modes et des distances parcourues

8.1%

0.7%

63.7%

o~ © < wn

o
3 & & &
B Automobile (conducteur) ™ Automobile (passager) M Transports en commun Distance (Km)

= putomobile (conducteur et passager) = Transport collectif

<

Setplus

M Busscolaire W Marche Vélo . )
= Marche et vélo mm Autresmotifs (bus scolaire, bimodaux, autres)

B Autresmodes B Bimodaux =Ommscumulé desdéplacements
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PORTRAIT DE LA MOBIIIf ACTIVE

SECTEURS MUNICIPAUX DE LA VILLE BEATINEAU

Masson -Angers / Rural Nord -Ouest / Rural Nord-Est ( # 5)

Faits saillants: LOusage de |Oautomobile
rZpandu danses secteurs déa rZgion de
IOOutaouaispuisqe ce mode de transpc
reprZsentd2,7% des dZplacementstaux. La
part modaledesmodesde transporactif est la
plus basse de la rZgion avec %1 des
dZplacementsLes dZplacements piZtons si
particulisrement peu nombreux avec 3,4 %
dZplacements totaux contre 10,6 % en moye
pour la rZgion. Plusieurs facteurs peuv
expliquer cette tres faible utilisation des moc
actifs: tres faible densitZ de populatio(20
personne&m? contre en moyenne 150 pour
rZgion); tres forte motorisation (0,7% de
personnes non motoris¥ contre ungnoyenne
de 7,7% dans larZgion); mZnages plt
nombeux (en moyenne 2,7 personnes

mZnage contre 2 sour larZgion); Zloigement
du centreville et des activitZs Zconomique
Finalement, prZcisions que IQutilisation

transports collectifs est particulisrement faik
dans ce regroupement (2,0 % des dZplacen
contre en moyenne 12,1 % pour la rZgion).

DZmographiedes marcteurs et des cyclistes

Démographie des marcheurs et des cyclistes

lomme! Femme

55-64
45-54
35-44
25-34
18-24

5-17

40% 30% 20%

10%

10% 20%

RZpartition modale

Localisation spatiale des secteurs

regroupZ
IMasson-Angers / Rural Nord-Ouest / Rural Nord-Est (# 5)I
T

A

1
A - L

Y

Légende
[ ville de Gatineau

[ Territoire d'enquéte OD 2005 0 35 77714 Kiométres }N\
CaractZristigues dessecteurs

Population(pers.) 47 220
MZnages 23 900
DensitZ populatiofperso./km) 20
DensitZ mZnagémZn./km) 10
Taille moyenne mZnages (pers: 2,71
Nb personnesans autmobile 0,7%
Nb moyen vZhicules/mZnage 1,89
% marcheurs 4,8%
% cyclistes 0,9%
Nb dZplacementsiarche 13 040
Nb dZplacementgZlo 4 920
Nb dZplacement®taux 144 410

Distances et modes de dZplacement

Répartition modale des déplacements

13.8%
2.0%

0.7%

B Automobile (conducteur) © Automobile (passager) M Transports en commun

® Busscolaire B Marche Vélo

B Autresmodes H Bimodaux

. Automobile (conducteur et passager)
= Marche et vélo

e=Qmm%cumulé desdéplacements

Distribution des déplacements en fonction des
modes et des distances parcourues

100%

80%

60%

40%

20%

0%

o~
-

n
<

-4

-
I3

) °

&
Distance (Km
= Transport collectif

w Setplus

mmmm Autresmotifs (bus scolaire, bimodaux, autres)
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¢ RRREES . PORTRAIT DE LA MOBIIIf ACTIVE
mobilité SECTEURS MUNICIPAUX DE LA VILLE BEATINEAU

Ottawa Centre / Ottawa Inner Area (# 6)

Faits saillants: COest dans ce secteur que Localisation spatiale des secteurs
retrouve la plus importante utilisation de moc (regroupZg

de transporactif (38,7% des trajefs dont 35,1
% de dZplacements piZtons et 3,6 % .
dZplacements ~ vZlo. 559 de tous les L/ﬂj L
dZplacements par transport actif sont effec -
par des travailleurs et 37,0 % par des Ztudie J
Plusieurs facteurs peuvent expliquer « )
niveaux de dZplacement par transport a NTr

o
S

parmi lesquels la tres faible motorisatic : )

(29,1% dela population du secteur ne posss % 0 "_f-'

pas dOautomobile, contre %y7pour toute la W

rZgion de IOOutaouais et en moyenne
vZhicule/mZnage contre 1,46 pour toute A%

rZgian), la tres forte densitZ de population (

moyenne 3 990 personnes/koontre 150 pou | | Legence

la rZgion de IOOutaouais) et la_pProximitZ | | resmsecoms )”\
zones dOactivitZ, dont le centre ZconomigL : i s
est intZressant de souligner que pres de 44, CaractZristiques dessecteurs
des rZsidents ont rZalisZ au moains

|Ottawa Centre / Ottawa Inner Area (# G)I
= T

dZplacement " pied et 5,1 % un dZplaceme . Population(pers.) 75 260
vZlo. MZnages 45 120
. _ _ DensitZ populatiofperso./km) 3990
DZmographiedes marcheurset des cyclistes "5onsits mZnagdenZn./km) 5390
Démographie des marcheurs et des cyclistes Taille maoyenne mZnageS (peI’S‘ 1,86
& Hormrp | Aas Nb personnesans autmobile 29,1%
Nb moyen vZhiculdmZnage 0,82
% marcheurs 44,7%
% cyclistes 5,1%
Nb dZplacementsiarche 92 880
. Nb dZpacementsZlo 9410
= = = *> = = | Nb dZplacement®taux 264 410
RZpartition modale Distances et modes déZplacement
Répartition modale des déplacements Distribution des déplacements en fonction des

modes et des distances parcourues

15.0% 0.5%

35.1%

9.2%

38.7%

34.3%

@ e @ b @
W Automobile (conducteur) © Automobile (passager) M Transports en commun © -

Setplus

& ®
Distance (Km)
- T

. Automobile (conducteur et passager) ransport collectif

= \arche et vélo m— Autresmotifs (bus scolaire, bimodaux, autres)

W Busscolaire W Marche Vélo

W Autresmodes W Bimodaux . .
Qm;cumulé desdéplacements
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e PORTRAIT DE LA MOBIIIf ACTIVE
mobiliteé SECTEURS MUNICIPAUX DE LA VILLE BEATINEAU

Ottawa Quest (# 7 ) / Ottawa Est (# 8)
Faits _saillants: Ces deux regroupement Localisation spatiale des secteurs
possedent de nombreux points communs e’ (regroupZs

diffZrencient  tout  particulierement st
|Qutilisation des transport&n effet, les densitZ
de population sont tres  similaires I
(respectivement 130 et 1 330 personnes/Rm
des positions identiques par rapport au cer
ville, tout comme le niveau de motorisatides
personnes respectivement 13,0 % et 12®de
personnes non motorisZes et un nombre me
dOautomobiles par mZnage deet, 4,1 pou

[ottawa Ouest (# 7) / Ottawa Est (# 8) |

chacun desleux secteur€En revanche, pres d

23,9 % des personnes ont eftuZ un

dZplacement " pied et 5% "~ vZlo pour le

regroupement 7 contre 18,1 % de marcheur

3,6 % decyclistes dans le regroupemeniCci Légende

se traduit par une parhodale des transpor %Xj‘jﬁj‘;ﬁjﬂ;mm &

actifs de pres de 19,5 % pour le regroupemel
contre 15,84 pourle regroupemer8.

Les rZsidents du regroupement 7 ont davantage recours ~ |Oautqoobie dZplacer (64,9
des dZplacements contre 61,5 % pour le regroupement 8), tandis que les perso
regroupement 8 favorisent les dZplacements par transport collectif (19,8 % des dZple
contre 13,7 % pour le regroupement 7).

CaractZristigues des scteurs

NumZro de regroupement #7 #8
Population (pers.) 37 160{ 39 270
MZnages 21010, 22100
DensitZ populatiofperso./km) 2000 2370
DensitZ mZnagémZn./km) 1130 1330
Taille moyenne mZnages (pers 2,11 2,18
Nb personnesans autmobile 13,0% 17,0%
Nb moyen vZhicules/mZnage 1,19 1,09
% marcheurs 23,9% i 18,1%
% cyclistes 5,0% 3,6%
Nb dZplacementsiarche 22 460! 16 400
Nb dZpacementsZlo 4340f 3370
Nb dZplacement®taux 137 240 126 810
RZpartition modale (# 7) (#8)
Répartition modale des déplacements Répartition modale des déplacements

12.4%

1.6%

2.7%

52.0% 49.1%

W Automobile (conducteur) © Automobile (passager) B Transports en commun B Automobile (conducteur)  Automobile (passager) M Transports en commun
® Busscolaire ® Marche Vélo mBusscolaire ® Marche Vélo

® Autresmodes = Bimodaux = Autresmodes.  Bimodaux
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PORTRAIT DE LA MOBIIIf ACTIVE

SECTEURS MUNICIPAUX DE LA VILLE BEATINEAU

Alta Vista (# 10 ) / Merivale (# 11 )

Faits saillants: Au niveau des transports, ¢
deux regroupements ont de nombreux attrit
communs. La motorisation des personnes
IZgerement infZrieure "~ la moyenne de la rZg
(11,9 % et8,7 % de personnes non motorisz
contre 7,7 % pour la rZgioet en moyenne 1,:
vZhiculémZnagepour le regroupement 10 et 1
pour le regroupement 11 contre 1,5 pour
rZzgion LOusage des transports actifs
IZgerement infZrieur “d moyenne de laZgion.
Dans le regroupement 10a part modale ek
transports actifs est de 10,8 % (contre 124C
pour larZgion) et de 1,3 % pour le regroupemel
11 Par contreles dZplacements par transp
collectif sont atdessus de la moyenne de
rZgion puisquOils cespondent ~ 18,7 % de
dZplacements du regroupement 10 et 13,3 %
dZplacements du regroupement 11 contre 12,
pour la rZgion.

CaractZristigues des scteurs

Localisation spatiale des secteurs

(regroupZ9

|A|1a Vista (# 10) / Merivale (# 11) |
I
{ e
L
i | b SR
7 4 3
Légende \/
["] ville de Gatineau N
[ Territaire denquéte OD 2005 0 25 77714 Kiométres A
el aan)

RZpartition modale (# 10)

NumZro de regroupement #10 #11
Population(pers.) 58 280! 57 240
MZnages 30 230! 29680
DensitZ populatiofperso./km) 15200 1470
DensitZ mZnagémZn./km) 790 760
Taille moyenne mZnages (pers 2,33 2,43
Nb personnesans autmobile 11,9% 8,7%
Nb moyen vZhicules/mZnage 1,21 1,36
% marcheurs 14,6% | 14,7%
% cyclistes 2,0% 2,6%
Nb dZplacementsiarche 18 160; 18 740
Nb dZpacementsZlo 2480, 3280
Nb dZplacement®taux 190 320; 194 680
(#11)

Répartition modale des déplacements

14.2% 18.7%

10.8% 1.3%

53.1%

W Automobile (conducteur) ' Automobile (passager) M Transports en commun

M Busscolaire W Marche Vélo

M Autresmodes ™ Bimodaux

Répartition modale des déplacements

14.8%

11.3% 1.7%

58.0%

M Automobile (conducteur) © Automobile (passager) M Transports en commun

M Busscolaire B Marche Vélo

M Autresmodes ® Bimodaux
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PORTRAIT DE LA MOBIIIf ACTIVE
SECTEURS MUNICIPAUX DE LA VILLE BEATINEAU

Beacon Hill / OrlZans (# 9) / Bayshore / Cedarview (#12)
Nepean Sud / Hunt Club / Gloucester Sud-  Leitrim (# 13)

Faits saillants: SituZs ~ des distance: Localisation spatiale des secteurs
similaires du centrgille, ces secteur: (regroupZs)

prZsententdes caractZristiques identiques

niveau des transports Les densitZs d

population sont IZgerement supZrieures

moyenne (entre 470 et @personnes/kiL La

motorisation des individus est trilevZeavec

en moyenne entre 1,4 et MBhiculémZnage e

les taux de personnes non motorisfmpris

entre 2,3 % et 7,3 % (emoyenne?,7 % pour

toute la rZgion) Ce contexte est donpeu

propice aux dZplacements par transport actif

effet, les dZplacements en vZlo reprZsen

respectivement 0,8%, 0,9 % et 0,7 % pour

trois regroupements tandis que la moyenne

la rZgion est de 1,4 % dedZplacement:

accomplis " vZlo. Dans les trois regroupeme

les dZplacements par mode actif sont

principalement rZalisZs par des Ztudiants (respectivement 57,2 %, 56,8 % et 49,1 % dOZt
dejeunes %oges (respectivement 41,6 %, 33,0 % et 35,6 % des marcheurs et des cyclisteg
de 18 ans). En revanche, la part modale du transport collectif est IZgerement supZrie
moyenne de la rZgion (12,1 % des dZplacements de la rZgion §shAs@ar transport collectif).

CaractZristigues des scteurs

NumZro de regroupement #9 #12 #13

Population (pers.) 104 450! 58 990/ 87 090
MZnages 48 500{ 28960 41030
DensitZ populatiofperso./km) 940 520 470
DensitZ mZnagémZn./km) 440 260 220
Taille moyenne mZnages (pers 2,84 2,49 29
Nb personnesans autmobile 3,0 % 7,3 % 2,3%
Nb moyen vZhicules/mZnage 1,59 1,42 1,66
% marcheurs 11,6 %i 12,7 % 9,5 %
% cyclistes 12% 1,3% 1,1%
Nb dZplacementsiarche 26680 16170 17460
Nb dZphcementsZlo 2930{ 1750/ 2000
Nb dZplacement®taux 354 730! 192 550; 286 020

RZpartition modale (# 9) (#12) (#13)

13.8%

57.8%

W Automobile (conducteur)

Répartition modale des déplacements

Automobile (passager) M Transports en commun

13.6%

16.3% 14.7%

58.5%

= Bus scolaire = Marche

 Autresmodes = Bimodaux

Répartition modale des déplacements

W Automobile (conducteur) * Automobile (passager) M Transports en commun

Vvélo

61.8%

® Busscolaire

W Automobile (conducteur)

® Autresmodes

Répartition modale des déplacements
13.4%

12.4%

u Marche
 Bimodaux

Automobile (passger) W
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PORTRAIT DE LA MOBIIIf ACTIVE
SECTEURS MUNICIPAUX DE LA VILLE BEATINEAU

Rural Sud-Est / Rural Sud-Ouest / Rural Est / Rural Quest /[ Kanata / Stittsville
(#14)

Faits_saillants: LOutilisationde IOautomobil Localisation spatiale des secteurs
est particulierement frZquente dans ces sect (regroupZs)
(82,2% des dZplacements). De toute la ville

Gatineay cOedt quOontilise le moins levZIlo

(0,4% de dZplacements majoritairement
empruntZpar les enfantet les 35744 ans

(55,7% des personnes)Les dZplacement

rZalisZs par transport actif sont accomplis

une proportion similaire dOZtudiants et

travailleurs (46,0 % dOZtudiants et 46,0 %
travailleurs). Les dZplacements piZtons ¢

Zgalement faibles, correspondant ~ 4,8de&6
dZplacements totauRlusieurscaractZristique:

peuvent expliquer la faible utilisation d

modes actifs tres faible densitZ de populatic

(50 personnes/kfAy tres forte motorisation

(0,6% de personnes non motorisdestre 7,7

% pour toute la rZgio de IOOutaoudistaille

des mZnages plus gran@@6% de mZnage CaractZristiques des acteurs
dOuneseule personne contre 22/8pourtoute

la rZgion et en moyenne 2p@rsonnesnZnage |.Population (pers.) 120 370
contre 2,5 pour toute la rZgjon MZnages 56 400
y _ , DensitZ populatiofperso./km) 50
DZmographie des marcheurs et des cyclistes DensitZ mZnagdeZn./kn) 50
Démographie des marcheurs et des cyclistes Taille moyenne mZnageS (perS‘ 2,93
Wbl i A Nb personnesans autmobile 0,6%
Nb moyen vZhicules/mZnage 1,96
% marcheurs 7,2%
% cyclistes 0,7%
Nb dZplacementsiarche 20 490
L Nb dZphcementsZlo 1720
oo e [ e e e T dZplacement®taux 414 940

RZpartition modale Distances et modes de dZplacement

Répartition modale des déplacements Distribution des déplacements en fonction des
14.3% 100% modes et des distances parcourues

4.4%

80% /
6

0.4%

67.9%

0%

- o~ o <
&

0
M Automobile (conducteur) B Automobile (passager) M Transports en commun - Distance (km) ¥
T

Setplus

M Automobile (conducteur et passager) ransport collectif

B Busscolaire OMarche O Vélo
C—IMarche et vélo [ Autresmotifs (bus scolaire, bimodaux, autres)
W Autresmodes O Bimodaux

== 9%bcumulé desdéplacements
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