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Introduction

Le 5 octobre 2026, la population québécoise choisira son gouvernement pour les
quatre prochaines années. C’est dans ce contexte que Vélo Québec présente ses
priorités électorales aux partis politiques.

Depuis le dernier exercice électoral en 2022, le contexte n’a fait que renforcer la

pertinence de nos demandes. Le vélo continue de gagner en popularité : selon

L’état du vélo au Québec en 2025, 4,54 millions de personnes en ont fait usage

cette année-la, soit 52 % des adultes et 79 % des enfants — et seulement 10 % de

la population se dit complétement désintéressée par sa pratique. Cet engouement

se traduit aussi dans les habitudes de déplacement : plus de 2 millions d’adultes ont
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compile cette donnée, une hausse de 28 % depuis 2020 seulement. Le réseau qui
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— alors que la proportion d’enfants pédalant chaque semaine est passée de 69 % a

56 % en cing ans a peine — le co(t de la vie des ménages et la vitalité économique de

nos régions.
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1. Une mobilité
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. Recommandation 1
Prioriser le transfert modal,
conformément a I'approche
Réduire - Transférer - Améliorer

Le prochain gouvernement du Québec doit faire du transfert modal
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adopter le vélo dans ses déplacements quotidiens.

La Politique de mobilité durable 2030 , adoptée pour autant agir sur les externalités négatives
par le gouvernement du Québec en 2018, gue ce trajet continue de générer, qu'il s'agisse
repose sur I'approche Réduire — Transférer — de la congestion, du risque routier pour les
Améliorer (RTA) : réduire le nombre et la distance usagers-eres vulnérables, de la sédentarité
des déplacements motorisés nécessaires, ou de I'occupation de I'espace public. Une
transférer une partie des déplacements auto électrique demeure une auto : elle prend
restants vers des modes collectifs et actifs, puis toujours la méme place dans une rue ou un
améliorer la performance environnementale des stationnement, et elle présente le méme risque
véhicules qui demeurent motorisés. pour les autres usagers-es de la route. Elle

continue toujours d’émettre des polluants,

Y -EETECE N+ £ ECEEECE +C& O,k R% 4ek nficroparticules par lusure des
des sommes engagées par I'Etat en matiére freins, des pneus et de la route. De plus, &

dg mqblllte et‘ de lutte aux changfements modele équivalent, les véhicules électriques
climatiques cible le troisieme maillon de cette sont plus lourds que les véhicules thermiques,

chaine : 'amélioration, et en premier lieu L. . N .
Y, L A o . . bosant de sérieux enjeux de securité routiere.
&Cr&E” «+;"- +CE>¢ " T-¢""-¢ c?2c“+&¢ ¢ ¢

approche est nécessaire, mais nettement
+EE£¢(9E£-E ¢7""¢C&&CETTC<?2¢ ">C-?20&+C<C<&ETF&-ET
d’émission de GES d'un trajet en voiture, sans
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https://cdn-contenu.quebec.ca/cdn-contenu/adm/min/transports/ministere-des-transports/publications-amd/Plan_de_mobilite_durable/PO_politique-mobilite-durable_MTMDET.pdf
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A linverse, chaque déplacement transféré
de I'auto-solo vers le vélo ou les transports
collectifs agit simultanément sur 'ensemble de

"CEC C<E-&+ BE" CCE " TCe<%oiCE"

réitere que la priorité gouvernementale doit
résolument porter sur le transfert modal, ce
qui suppose de mettre en place les conditions
gagnantes — infrastructures sécuritaires,

HEEEH

Rue Saint-Denis, Montréal

largement structuré autour de I'automobile.
Selon I'Alliance TRANSIT, le manque a gagner
du FORT s’élevait & 3,7 milliards de dollars en
0 8EBAZIBBDH =" &Cu% ¢+ -&CE ">¢ +C<£75¢"
budgétaire global du Québec cette méme
année — ses dépenses ayant augmenté cing
fois plus vite que ses revenus depuis 2015. Une
-TT«c”@¢ ™ £7-& ¢ «CETCEELE-“&C "¢ "a% ¢+ -“&(

JE"-&+ m""cen<CE ¢“TE£sY CE +CcE£7q” & (adée sdrla modulation des tarifs et taxes selon

vélos, incitatifs au navettage actif — pour que la
population puisse réellement choisir le vélo.
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des réseaux de transport terrestre (FORT),
attribuables notamment a I'érosion des revenus
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modes de déplacement, permettrait de

(_jégager les marges de manoceuvre nécessaires
EORETER - atyg - 626E BOEERCE
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cﬁ&bl&,’ piétonnes et de transport collectif, en
CéF‘eﬁ@e avec les engagements du Québec
en matiere de mobilité durable, de sécurité

RO N R R i routiere et de santé publique.
7 &-" - CTELC&CCELECE"ECT- ¢77&CR&ET <+;"- +CcE"

illustrent la fragilité d’'un systéme encore
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https://static1.squarespace.com/static/65d39a906fadd21f5a0ede99/t/6a0212642b38c82cfbb64556/1778520676300/2026_05+Infrastructures+et+FORT-9.pdf

. Recommandation 2
Systématiser 'intermodalité
et le principe de rue complete dans
les grands projets de transport

Tout projet de développement ou de réfection d’'infrastructure de transport
E-E"8°1-<"&¢°0c¢ C<EC?2CE ">¢ A¢gn“¢” >c+ "+E 8O0t HAE
une intermodalité entre le vélo et les autres modes de transport, ainsi que les

besoins des piétons et des cyclistes.
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L’intermodalité — la capacité de combiner
aisément le vélo avec le transport collectif,
interurbain ou aérien — demeure un levier de
mobilité sous-exploité au Québec, et ce, pour
deux types de déplacements trop souvent
traités séparément.

D’une part, les déplacements quotidiens : pour
une grande partie de la population, le vélo ne
remplace pas 'auto sur de longues distances,
mais il peut en démultiplier la portée s'il est bien
connecté aux réseaux structurants — trains de
banlieue Exo, Réseau express métropolitain
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(REM), gares d’autocars et de transport
interurbain, tramway a Québec. L'absence de
stationnements sécuritaires, de supports a vélo
dans les wagons ou d’informations claires sur
les correspondances freine I'adoption du vélo
comme maillon d’'une chaine de déplacement
plus large vers le travail ou les études.
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D’autre part, les déplacements de loisir et
touristiques : le cyclotourisme est aujourd’hui

CETEC" C¢< B CEC?+% ¢ ¢ E+OE+;

nombreuses régions, mais son plein potentiel
demeure limité par une intermodalité inégale
avec les services de transport collectif, interur-

¢ ¢°¢ +OCE"¢ H>C+E ¢<?Cc>-&=+ n’rc+ "-¢E£E
traduire concrétement par une application
-7+ N Tigoweusetdu principe de rue compléte — une
voie congue pour étre sécuritaire, pratique et
agréable pour tous les usagers-éres, peu im-
porte leur mode de transport — a I'ensemble

”
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du nombre de départs d’autocars interrégio-

le ministére des Transports et de la Mobilité

naux —¢CE"“-+££¢">¢C"EE"8"> ¢ hpresE " D B C H durable (MTMD), en particulier ceux qui relient

quatre décennies de déclin constant — de
nombreuses communautés hors des grands
centres demeurent captives de l'auto-solo, ce
qui nuit autant a la mobilité quotidienne de leurs
résident-es qu'au développement touristique
régional.
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ou traversent des pdles de correspondance
de transport collectif, tant routier que sur rail.
D’ailleurs, ces projets structurants de transport
"c&&C"T+N“ £ Ce T&C<E%(C+&ETECE £«
des opportunités d'aménagement de voies de
transport actif le long de ces infrastructures.
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https://iris-recherche.qc.ca/publications/transport-interurbain/

2. Une sécurité routiere

basée sur Vision zéro
et les systemes sirs
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2+C¢ “TCET?+E£-E TEL<CGECT-TTcc"@¢ ¢ E £7A
%o¢+ " EC-T CE>"T-£ H5CE GE-OCEsACCE” ¢ &En«
SEEGCE TECL&ET&CE <" Tcct«¢ tcc ¢ +CcE“"?-
£+?2¢8& -Ea?2¢CE "£¢,<&C;E-E"¢?2¢E "H>CEE -
£07¢+ B £, &-">-EOQCCE+ B8 H>CE” ne+"; &0 S
&-"¢C¢ ¢ ¢ T EL<C&CEE"-><C?2¢CE "H>CE Ece C-¢
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‘ Recommandation 3
Se doter d’'une strategie Vision zéro,
&-"E-E"¢<«"tT&¢+-E¢C?¢E "¢ ""<om¢<”
environnements favorables a la
mobilité active
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une approche Vision zéro pour 'ensemble du réseau routier québécois, et

garantir des environnements favorables et sécuritaires a la mobilité active,

en ville comme en milieu rural et le long de la Route verte.

Pour cela, il convient de :

- " CE+;¢<&C;E-E"C?2CE ">¢"8 Aé"¢ ">y "DCE>E H>C &-"ER”

- " “«cOC<"&C-&+EB-"E">¢"&C-< +"&¢"E'C 5¢” ¢c>¢ "¢ &-"
UM EECC&-T 2T CEEC T-<H>uN-¢, g EB1?20é°¢E"-00&c?
T<c +E"+-&C
T EE -G H>CETE-E" s CEET->?2+E+£E -+ CEHAETLE T -¢
T CE"<nT+E£6<¢C&C- c¢ OC TC+E £ CHE-TT 50 tcg &4
t<+c<+ o”"t+o cEEC¢

L’approche Vision zéro constitue I'objectif Vélo Québec salue I'adoption du  Plan d’action

ultime en matiére de sécurité routiere. Adoptée CE"£07;,¢+ B ¢cy + At @ aupmEBDJ

par la Ville de Montréal dés 2019, elle juge de loi 48, qui ont permis des avancées réelles :

inacceptable tout déces ou toute blessure harmonisation et rehaussement des sanctions

grave sur le réseau routier, et appelle a repenser envers les comportements mettant en danger

les infrastructures pour éliminer les risques a les usagers-éres vulnérables, sécurisation des

la source plutdt que de banaliser les collisions zones scolaires, élargissement du recours

comme des conséquences inévitables des aux systémes de détection automatisés. Mais

déplacements sur la route. Elle priorise la &C-?“+ +cE"-9"én¢ ">c+ "H>mEC?-FEECT <->¢
£07:¢+ B HEE GE-OCEsACE - -E "&-"<p<BE RCECZ" CE "CE"«¢ £°¢C "H>-E£ ¢E";E-E"¢"
la circulation, et engage la responsabilité des a la hauteur des engagements pris.

concepteurs de routes et de véhicules, autant
gue celle des usagers-eres eux-mémes.
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https://www.quebec.ca/gouvernement/politiques-orientations/plan-action-securite-routiere
https://www.quebec.ca/gouvernement/politiques-orientations/plan-action-securite-routiere
https://www.assnat.qc.ca/fr/travaux-parlementaires/projets-loi/projet-loi-48-43-1.html
https://www.assnat.qc.ca/fr/travaux-parlementaires/projets-loi/projet-loi-48-43-1.html

Ainsi, plusieurs actions doivent étre prises pour atteindre les objectifs que nous nous sommes
collectivement donnés ces dernieres années :

* Les programmes qui permettent aux municipalités et aux régions de sécuriser leurs rues — notamment
le programme de Transport actif en périmétre urbain (TAPU) et le Fonds de la sécurité routiere —
>C?2C<CE TEC ¢?CE TECGET;E-E"RE T-<"<-Ttca TqQT&-">C?2-E>¢""T&CETH>ET&CE ¢+
DBDH“ &CCE ¢&ctt¢ >¢"a Aé™-"o o casg+ ¢ ¢ " T<AE£H>¢"GB 8" n”-« -E "EF " t«c ¢~
-&C<E"?2-2C " % ¢ ¢ &CTA&-E>C-""+CcE "t<m c+ "¢ t&+"+ ¢?2¢E ">C-¢,O0O?2¢CE ¢<" "¢ ;E-E
sont pourtant les principaux leviers permettant de créer des environnements réellement favorables et
sécuritaires a la mobilité active, a commencer par la séparation physique des cyclistes et piéton-nes
>ET&-""H<" e &-T+CET?Cc CcerERCT&CL>E g Tc-TE>¢T ¢CTCECFETECTECT&T?2F ¢THC-+&&
urbains : en milieu rural, de nombreux cceurs de village sont traversés par des routes numérotées
relevant du MTMD, ou se c6étoient, sans aucun aménagement dédié, une circulation de transit a vitesse
élevée, des camions lourds en transbhordement commercial, et les déplacements actifs locaux des
résident-es, qui doivent souvent emprunter cette méme route pour accéder aux commerces et
£Cc +"CE£H>C " &C <" Tectct” +&&-0¢'" CE+;¢<"&¢"a A€ "¢ "&C "DCE>£">¢"&-"£r"¢ <+ u’
d’'agir sur deux fronts a la fois : sécuriser les zones scolaires urbaines et leurs accés, et combler le
>0;"+ > C-?28E-OC?2CE "% ¢+ ¢ TCEC &CECE™" "&+£ CE£°¢C "T+o CE*ECEHCE” +&&-0CE
pour laquelle ces routes n’ont jamais été congues.

o R SeS

ST T ¢TE - m0+¢ e+ "a0-&¢2¢E " cn-9¢?
et élargir la portée du principe de prudence
TEE <+ -7 €8> CT&-TERT L+ mTccy +AcE
2018, lequel reconnait que les usagers-eres
motorisé-es les plus lourd-es et les plus
rapides doivent faire preuve d’'une prudence
accrue envers les plus vulnérables. Vélo
Québec recommande d’abroger I'alinéa 3 ﬁf Sk
&C-<« +"&C"E'C™>¢ " "é-1T+ <«¢” "DF'D"»>¢ = Ie|
la sécurité routiere qui introduit une fausse 1 Wf
équivalence de responsabilité en imposant aux :
usagers-eres vulnérables I'obligation

d’'« adopter des comportements favorisant
leur sécurité », et de donner une portée
réellement applicable a ce principe, par
exemple via une gradation des sanctions
selon le type de véhicule impliqué.

. Québec (Ville de Québec)
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Catrine Daoust - Montréal

« L’abaissement de la vitesse par défaut a » Des sanctions administratives doivent

30 km/h en agglomération — déja adopté étre instaurées deés l'atteinte d’'un taux

par un nombre croissant de municipalités — d’alcoolémie de 0,05 (50 mg d’alcool par
devrait devenir la norme provinciale dans les 100 ml de sang), pour constituer une gradation
zones ou se cotoient piéton-nes, cyclistes et avant les sanctions criminelles associées a un
véhicules motorisés. Les données sont sans taux de 0,08.

équivoque : les chances de survie d’'un piéton
heurté chutent de 90 % a 30 km/h a seulement
20 % a 50 km/h.

* L’ajout de points d’inaptitude pour le
non-respect de la priorité piétonne, comme
tca ¢7-¢"t<c ¢ 7>¢7&c+"FJ >c+ "¢E;E"E£¢”
concrétiser.
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‘ Recommandation 4
Encourager I'achat de vehicules sirs
pour 'ensemble des usager-es de la
voie publique

Le Québec doit se doter d’outils pour encourager I'achat et la mise en
circulation de véhicules moins dangereux pour les usagers-eres vulnérables
— qu'il s'agisse de véhicules lourds ou de véhicules personnels.

Vélo Québec demande ainsi :

" C-TT&F"-TFCETHCTECFESF"E > C <+ £% (¢ CTH>CET me+" &CET &
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Au-dela des aménagements qui séparent
physiquement les cyclistes et piéton-nes de

la circulation motorisée, en ville comme en
région (voir Recommandation 3), le Québec doit
aussi agir directement sur la dangerosité des
véhicules eux-mémes.

LES PRIORITES ELECTORALES DE VELO QUEBEC

D’une part, les véhicules lourds : bien qu'ils
représentent moins de 4 % des véhicules en
circulation, les camions sont impliqués dans
pres du tiers des déces de cyclistes et la moitié
des déceés de piéton-nes, en raison notamment
de leurs angles morts.
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https://www.quebec.ca/transports/aide-financiere/electrification/ecocamionnage
https://www.quebec.ca/transports/transport-electrique/aide-financiere-ecorecharge/bornes-recharge-electrique-entreprise

* Vélo Québec demande I'application de collisions, a établi que le risque de déces d'un-e
l'indice de risque des véhicules lourds qui vient piéton-ne ou d'un-e cycliste heurté-e par un VUS

d’étre élaboré par le Bureau de normalisation est 44 % plus élevé que s'il ou elle est heurté-e

s¢ " A¢gr“¢”"” "A"CBEB CBBY"“"-;E">¢" O par ufie automobile — un risque qui grimpe a 82

les choix d’achat des opérateurs et de % pour les enfants.
permettre de restreindre la circulation des
véhicules les plus dangereux dans les zones a
forte présence de piéton-nes et de cyclistes.

 Vélo Québec recommande que la Société de
I'assurance automobile du Québec module le

tarif des immatriculations selon la dangerosité

Dans le méme temps, il est primordial

et le poids des véhicules, a l'instar de la taxe

d’encourager les bons comportements et de francaise sur la masse en ordre de marche “"~-;E”
N-"+&+¢<"&¢¢< ->ct +cE""">¢ £ +E"+ -de Héeuagdr racuisifion des modeles les

5C+ CE "~ <¢ " ?2+£°CE T&-"C"-;E>CCE"CI&OM-EOQCC: "¢ "¢, E-E"C< m%o¢+ -“&E
l'industrie du camionnage, de la méme maniéere 'indemnisation des victimes de la route.

gue pour les véhicules a faible émission de

GES, a se doter de camions congus selon Que ce soit un poids lourd en zone urbaine

des standards élevés de sécurité pour les dense ou un VUS croisé sur une route de

autres usager-es de la route — vision directe, campagne, le principe demeure le méme : la

limitation des angles morts, systeme de sécurité des usagers-eres vulnérables ne peut
détection et d’avertissement, etc. Il convient reposer sur la vigilance individuelle face a des

de s’inspirer et d’adapter des programmes véhicules dont la dangerosité est structurelle.

comme Ecocamionnage ou Ecorecharge aux Elle exige des regles qui traitent cette

guestions de sécurité routiére. dangerosité a la source, dans la conception et la

forme des véhicules mis en circulation.

D’autre part, il est urgent d’agir sur les camions
Iégers et les VUS, dont les ventes sont passées
d’'un véhicule neuf sur quatre en 1990 a 71 % des
nouveaux véhicules aujourd’hui. Plus lourds et
plus hauts, ces véhicules frappent les victimes
au haut du corps plutot qu'aux jambes, et leurs
angles morts avant sont considérablement
plus grands. Une étude de la London School
of Hygiene & Tropical Medicine et de I'Imperial

C&&COC "cEedx -E "£¢ <" 1&¢£°>¢"HIB"BBB"
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https://www.quebec.ca/transports/aide-financiere/electrification/ecocamionnage
https://www.quebec.ca/transports/transport-electrique/aide-financiere-ecorecharge/bornes-recharge-electrique-entreprise
https://www.lshtm.ac.uk/newsevents/news/2025/being-hit-suv-increases-likelihood-death-or-serious-injury
https://www.lshtm.ac.uk/newsevents/news/2025/being-hit-suv-increases-likelihood-death-or-serious-injury
https://www.lshtm.ac.uk/newsevents/news/2025/being-hit-suv-increases-likelihood-death-or-serious-injury
https://www.service-public.gouv.fr/particuliers/vosdroits/F35950
https://www.service-public.gouv.fr/particuliers/vosdroits/F35950

Q Recommandation 5

>ct ¢C<"¢E¢ >0 E+ +cE">¢” m&c Qg
assistance électrique pour un usage
équilibré et sécuritaire de la micromobilité

Le Québec doit adopter, par voie réglementaire plutét que Iégislative, une

> E+ +CET"&-+<¢7¢ "Em"i«¢+ -+<C">y” B&Cc QqQT-££+£ -E"¢C &
nettement des engins de micromobilité motorisée sans pédales, tout en

révisant certaines de ses modalités d’'usage — age minimal et port du casque

en vélopartage — pour en favoriser une adoption plus large et cohérente

- C"TECE “mER;"CE «BC&E"

Ces changements passent concrétement par :
" C->Ct +CEHGEECT B E+ +CET«BO&E?CE - <77 &-+<C 5"
£ < HCE ¢+ TACESC” = CEECC HE T +EE-E"C " %o¢+ Cc<+CE
2C>A&CE TRECE -E "&C ?2C+EE HC <+ E£% CEC T&ETT&RLEDHC
CE-OCCEACCE
"6EC >+£ +E" +CE""&-+<¢ " CE <¢"&¢" "¢ "&CECEO-EE£">¢"
£-EE£°-""+ + 8718 £+% ¢ ¢ H>C &CLE-OCce¢™ "<c” +EC C£°0&¢C
O <ctcr>CE£“ >a g CE"-><nE£°q " = ¢ HC-TT-<¢+&E£">¢ " «-E£tc
T AAT* " -;ETETECTT-£7-2-80-2¢<H>CECE C¢ ">C £n” ¢ 87>
"GN -+ T¢?2¢E T ¢ & CEET-><C?2¢CE H>EET [, T¢TH>¢"&-"?+"cc?C"
<BO&C2CE-+¢¢ " T&¢ "% ¢ ¢ &BO-E£&-" ¢“ " FTceg<"TEc?2¢ «¢”

N-"¢"q"&C=r c&¢ +CE " ¢"@ECc&CO+% ¢ ¢ ¢ ""c?22¢¢"+-&¢">¢"”

““C-“-+££¢’?¢E_“>¢“&QMO¢“?+E+?-&ATC¢<‘"+<"¢&¢<“¢E' .
"CEOUCCE"C - ¢" E-"E- (<8 >¢" B&C QT -E£E-EL£ -E"C 1 &¢e T %o
?Cc C<+£n"“ " ¢CE""cén«¢E"¢ 0 0-&¢2¢E - ¢""&CMO¢">¢"CF -E
T<CcT +ECT CETC T-¢ <CE” AA'TC "tci<Ece CE+<"&-"2¢c“+ &=+ A
?2C?2CE "T<m"+E£HC &EE<CCE <G -¢ EC"CE>-+<C e

"PCCE C2T T +CET e Tt e " -£% ¢ ¢ TEECEEC& T TCe <& CEE-O
>¢” a&ct-<« -0¢“"-;E">¢"&¢ ¢<“c',EAN<¢+E”‘cE"<¢ﬁq”&(;¢',7+&:
£TCE -En¢™>¢""¢ ¢° ¢"e€Ec&cO=+¢" e
"CEECT-Ttec"@t a% g+ &+“<cnt % ¢+ N- c<+£¢C°&C-"8-"">C¢£" ng
<E£% ¢RETC TRCECETTREETTC Co<EHBC “nEDR;"CE " c¢ CET<nE
<B0&C2CE-+<¢tE£ -y "CEO+EL£ &CE T&¢E«+E£%¢BEC "&-"7?

&C-"€-""H>CE" D+ -“&CET
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La démocratisation du vélo a assistance * Si un arrété ministériel adopté en juillet 2024 a

électrique (VAE) constitue une avancée réelle permis de bannir des réseaux cyclables et du

pour la mobilité durable au Québec : elle permet réseau routier dans son ensemble plusieurs

>C N-+¢¢7;75¢ " <¢&+¢N“">Cr ¢E>«<¢"&-">+ £ngiEs ¢apmatehtant a des motocyclettes

déplacements utilitaires et de remplacer une C H>CE™" "&C?C Co<ET&-"r>nE+xT+CcE™>C"CT
t-<«"E+OE=+;"-"+ ¢H>CE£" <- ¢ £°-¢ «¢Nc+ flidenstiuie & et bien un VAE demeure

automobile. Les programmes de prét <CEE™ <>+ % ¢ C2CE “ "5 CT ¢ +£°&C-“<cO-"+ 1
longue durée comme Vélovolt d’Equiterre le ¢ ¢ H>CTaA-EETCc< T -E->-"%0¢ T &CT>n EXEE
"CE;<?CE "V EI"8 5 CE T-< ="+ T-E «CE£ CE (% CCE"DBDC’" ¢&-"<CE>""CE"<A ¢?¢CE"
'usage de leur voiture pour se rendre au travail inapplicables les limitations de vitesse et de

dans I'année suivant leur participation, et 3 %y puissance qui restent pertinentes pour réguler

ont completement renoncé. En 2025, les VAE &CE™ [""$C-¢ ¢ T-< “T¢ECEce ¢&&C¢CT>mE
représentaient le tiers des vélos neufs vendus et des VAE pourrait s’attarder sur la question

ont été utilisés par plus de 900 000 personnes. de l'assistance fournie, notamment par

o _ L N . commande d’accélérateur.
C ¢ <ngEE+ C°CE T c¢ CNC+E£ ' Nc-O+&=+£u¢ " t-«<"¢EC¢™
confusion qu'il importe de lever en distinguant
"&-+<C?2CE Tr>C¢ T<n-&+ BETYFCET>+80«CE CE TSCLECT
part, le VAE proprement dit, qui ne fait toujours
T-£7&Cc"“ ¢ H>C¢EC¢C >m;E+x +CcE""&-+<¢ " ¢CE " ><c+ "
guébécaois.
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https://www.equiterre.org/fr/initiatives/velovolt
https://www.velo.qc.ca/salle-de-presse/etat-du-velo/letat-du-velo-au-quebec-en-2025/

ST ET?222¢7502-¢"2¢°<aO0&E?2CET-+<¢ "> ¢ ersonnel, que peu d’'usager-éres ont en

aussi permettre de revoir deux modalités main lors d'un déplacement spontané.

d’'usage qui freinent inutilement I'adoption CT¢°¢ tOCE"C H>u"ce<-0C¢ &CE T <C Ce<E™

du VAE : I'dge minimal pour en faire 'usage, ponctuel au VAE en vélopartage, sans

ST C&&E?2CETT; 8TqTCIT-EETC??2C e« G EGER;"¢ > ¢ £+ v tcctcc +CEEC&T> A

véhicule motorisé, et I'obligation de porter un lors que ces vélos sont eux-mémes bridés

casque personnel en contexte de vélopartage. CE™ + CE£EL£C H>-EE£7&C™"->«¢">C¢EC¢ >a;E+"
resserrée.

- L’abaissement de I'dge minimal de 18 a
CF -EE£7£¢" (£ +;¢ T-<"&-"E- ¢ «<¢ " ?Didutré part, il faut se garder de confondre cet

>C¢E™ ,""Cc«<¢”" ¢2¢E ">nE+""" ¢ E ¢ eNeuwdvéc celui des engins de micromobilité
ses critéres de vitesse et de puissance motorisée sans pédales — trottinettes
encadrés pour en faire un véritable électriques, gyroroues, gyropodes — qui
prolongement du vélo plutdt qu’un constituent une catégorie distincte, déja
ne+"¢&0E"?2c c«rE£R“"«+CETEC" ¢ £ -entadte &y @uébec atitre I’ATPM, et qui

imposer une contrainte d’age que le TCECE "H>CE>m;E™>C " "ce-“+ - +CE " %o¢ +"&C¢ <
Québec n'impose ni aux autres cyclistes, sont propres : vitesse, absence totale de
E+"-¢ "¢E£-OCceCE£>C AaA"" ¢ " -"-+ fpedadlahE partage de 'espace avec les
rejoint en outre directement I'enjeu t+o CEsECE£¢<¢<""¢< -+EEL£" «<CE—CEE£’'" ¢C£ ¢
£c¢&C 8 q &-"/AE¢"c??-E>- +CE"H " ECHA x-+CE "E+"“oEn;"+¢<H>¢E"- -E -OC¢CE"
précisément a I'entrée au secondaire, vers réglementaires accordés aux vélos et aux VAE,
CD CF -E£“ "% ¢ ¢ &CE™ ¢, ECE™A, o' mVarddugdnjeux de sécurité amalgamés a
délaissent le plus la marche et le vélo, "C¢ "r¢” ,HO-EET&CETHmt-TT & ETTT T CT V& -«
souvent en raison de trajets domicile- terminologique est essentielle : elle permet de
école plus longs qu’au primaire. Permettre cibler le resserrement réglementaire la ou il est
a ce groupe d’age d'avoir acces au nécessaire, sans freiner I'adoption du véritable

VTG CE T & TTC8er T ETCce + &7 c EVAE, dohtdeg pétentiel de transfert modal
demeurer actif et autonome dans ses demeure largement sous-exploité.

déplacements au moment précis ou il en _ _ _

0" C"RC &E TR E C¢£—A_é££+A&d_@galEec,r’n(eij@(cesu;etseraltgrandement
a opter pour un outil de micromobilité plus facilité par un changement d’.approche..
sécuritaire que la trottinette électrique, Vélo Québec recommande ainsi de traiter de

dont les risques sont plus grands. la qu.gs,tlor.m de la prolifération des engins de
mobilité « innovante » de toute sorte non plus

- L’exemption du port du casque en t-<"&¢~ c>¢">¢ &-"£r" ¢+ B cCcy +AE ="E£C+
vélopartage répond pour sa part a un voie législative — mais par voie réglementaire.
frein bien réel a 'usage occasionnel du ¢""e-EOC¢?2¢E ">¢ " t-¢->+0?2¢"¢c8c+¢-+ "-¢ °
VAE. Aujourd’hui, tous les services de autorités une plus grande agilité pour répondre
p&ct-<-0¢"Cc8<CE "¢EC <c™ ¢">¢" aukdéveloppements technologiques et
électriques, et environ 1 utilisateur-trice marketing de compagnies peu soucieuses de
de VAE sur 5 dans la province accede a développer une mobilité durable et sécuritaire.

cette technologie par ce biais — une porte
d’entrée majeure vers I'adoption du VAE.
Or, contrairement & un vélo en libre-service
standard, le VAE emprunté en vélopartage
exige actuellement le port d’'un casque
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Lévy L. Marquis, Gatineau

3. Faire du velo

une priorité dans
I'adoption de saines
habitudes de vie

“¢" B&C ECCE "tT-£ % ¢cCeE"?2¢c>¢">¢" <-E£ET
YECET&E +C<EHCTE-E 8 T “&+% ¢ ¢T&EETT &
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&C A ¢ "¢ "ECE <C c?“a¢E£ ECE ">m g V¢
OC&EEDR - ">." 0&C -4 Asn“ ¢ 8EED BRS¢ £
%o¢n“n”"CcrEeCECE "¢ ?2¢&0"EBG ?+-&&+CcESf
"¢ ¢ -EEn¢ &q V<" £LR&EBULLEC Y OKE+E-
?2CE>+-&CH>C"&-"£-E o“""C ECL&T c&e?¢7H>C
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>CE B "CEC?+CEHSC TRGEDHDECEE™?+&&F-OE
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TCETHRT&-TEPCE £7 &+ -+« CETCE N ¢”
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https://www.velo.qc.ca/salle-de-presse/etat-du-velo/letat-du-velo-au-quebec-en-2025/
https://www.heatwalkingcycling.org/?&heat_locale=en-US&heat_lang=en#homepage

‘ Recommandation 6
Financer de fagon pérenne I'éducation
des jeunes génerations a la mobilité active

Le prochain gouvernement du Québec doit mettre en place un
iE-E"C?CE "T&¢(<F-EE(C&“TE -“&C7C "TE£L,9EL£-E "tTce < &
enfants du primaire a la mobilité active, avec I'objectif de rejoindre

I'ensemble d'une classe d’age d’ici 2029.

L’inactivité physique constitue aujourd’hui

un risque majeur pour la santé des jeunes
Québécaois-es. Alors que I'Organisation
mondiale de la santé recommande aux enfants

Le Québec dispose déja des outils nécessaires
pour inverser cette tendance. Le programme

"&+ £ ¢~ - dédélo Québec a formé plus

de 38 000 jeunes depuis 2015, avec environ

¢ T -5>C&CECE «CEH>C “ce O¢< -¢ " ?c+ E£8DBO éléves participants chaque année ; le

minutes par jour, & peine un jeune sur deux au
Québec atteint ce seuil. Depuis les années
1980, on observe une baisse importante de la
santé cardiorespiratoire des jeunes, qui laisse
présager une véritable épidémie de maladies
habituellement associées au vieillissement.

La santé mentale des jeunes du secondaire se
détériore également, avec une hausse de la
détresse psychologique, de I'anxiété et des
troubles de l'attention — autant de facteurs sur
lesquels I'activité physique, dont le vélo, aun
¢8¢ ">n?cE <o

Les déplacements quotidiens représentent un
levier trop peu exploité pour renverser cette
tendance : le seul trajet entre le domicile et
I'école permettrait a un enfant d’atteindre

plus de la moitié de son activité physique
quotidienne recommandée. Pourtant, malgré
une proximité souvent favorable entre domicile
et école, les jeunes Québécois-es délaissent

programme Ca marche! de Piétons Québec

CLC G E«f&E™T"C?2T-<-“&¢ " TCce< &-"2-¢<"e¢’" ¢
programmes sont toutefois desservis par
¢ETCE-E"¢?2¢E "N<«-O0+&¢°¢ "N¢-O?2¢E =8~""5A
printemps 2025, plusieurs écoles intéressées
n'ont pu y participer faute de budget, et la
T<+E"+T-&¢C"E£Cc¢«<"¢">¢";E-E"¢?C¢CE “" ¢<£n¢”
»-EE£°&CE""->¢t > ¢ t«cO¢-22¢" ""+cE" &+7?2-"*"
>c+ "T<«CE>«¢";E"CE"DBDI"E-EE"TC¢<ETC" + ¢
renouvellement. L’action 2.8.3 de la Politique
gouvernementale de prévention en sante,
qui prévoyait I'élaboration d’un programme
d’apprentissage des transports actifs et
collectifs pour les jeunes, n'a par ailleurs jamais
été complétée.

50 T&GECE T&EE &-"2-<"8¢"¢ "&¢" n&c -¢ tec; "

de l'automobile et du transport scolaire, en
particulier apres leur entrée au secondaire.
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Rue Wigwas, Gatineau (Lévy L. Marquis)

¢""CE <-£ ¢~ <-E"€¢ - ¢""&C-?"“+ +cE"eVEIbQuébéc recommande la mise en place

a l'international. En France, le dispositif Savoir
rouler & vélo a formé depuis son lancement plus
de 1 million d’enfants avant leur entrée au secon-

YyCeE TccOc-22¢">¢";E-E"¢?2¢E "t&¢<+-EE¢
dédié aux initiatives structurantes d’éducation
au transport actif, ciblant les éleves du primaire

>-+<C""- ¢ ET;E-E"C?2CE T8 -+ % ¢ ¢ 7> ¢ PDUC IeUds déplacements entre le domicile et

par année. En Finlande, le programme Finnish
Schools on the Move a fait passer de 15 % a
30 % la proportion de jeunes atteignant le seuil
d’activité physique recommandé.

LES PRIORITES ELECTORALES DE VELO QUEBEC

I'école, et doté des ressources nécessaires

pour rejoindre 'ensemble d’une classe d’age
>C+"+"DBDK'™ ¢";E-E"¢?2¢CE ">¢ ¢«-+ "= <¢" 1
avec les ressources adaptées, par les orga-

nismes qui ceuvrent déja sur ces programmes

depuis de nombreuses années.
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‘ Recommandation 7
Soutenir I'entretien des réseaux de plein air
et I'acces a la nature de proximité

"¢ tcc”e-+E"Oce C<EC?2CE "H>¢ Aim e ¢ <-“"H5CeECTT
&t t<«cO-?22¢" m&c"¢"_ "tc¢< % ¢ &CT;E-E"¢C?2¢CE
>¢°&-"/EC¢ ¢ ¢ ¢ C<AT ¢ &CETCE £°«n¢&EHCECTECE
>C-¢ <€ T-< “""cnC< ¢yET;E-E"C¢?2C¢CE "H>+£ tE” "¢ “>m>+o
>C"&CCEELEC?“&CH>CE<BEC-¢ "¢ "ECE +C<E£HC " T&E-E"-
un acces sécuritaire et durable a la nature et au territoire, en milieu

urbain comme en région.

La Route verte , réseau structurant reconnu * Vélo Québec demande donc que le prochain

?CE>+-&C¢?C¢CE “" ¢+ "E£cE";E-E"¢?¢E "  cadre normatif du programme Véloce llI

d’entretien stagner depuis plus d'une décennie prévoie : I'augmentation du plafond de l'aide

malgré I'expansion continue du réseau et le H>?+££+“&¢°q°CD"BBB Tr!? " Tce< " <b<m ¢
vieillissement de plusieurs aménagements. co(ts réels d’entretien ;

Les montants actuellement admissibles . o o o R
au programme Véloce Il sont nettement &-"€-¢EECH ¢ -¢ C-+>¢H>C GBT8 g HB™
SEEG9E-E E Tce< 1620 <6 -¢ "OCL +cBEeE GEE A TeTEECE "?-2E CE-T&EL 7T
d’assurer un entretien adéquat : les colts E-BTHACETE-BEE By w<CTRCCE ¢ ~CET.T

réels d'entretien peuvent parfois étre  six fois Mgt T CE S CEE” C&CE TETRT S % 6 TCe <
supérieur “-¢"E£c¢ FCETE-ET € <7-""C O R T - Gogaginctures vieillissantes (ponceaux,

le programme. De plus, des travaux majeurs drainage, ouvrages d'art) :

comme la réfection de ponceaux sur des

trongons approchant parfois les 30 ans, et qui * |la possibilité de conclure des ententes

peuvent codter plusieurs centaines de milliers pluriannuelles d’au moins trois ans, pour

de dollars, ne sont actuellement pas couverts réduire la lourdeur administrative ;

par le programme. . . o
« et 'assouplissement des regles d’admissibilité

pour les travaux liés aux événements
climatiques extrémes.
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Au-dela de la Route verte, 'accés a des réseaux Dans ce contexte, I'entretien des réseaux de

de plein air de qualité — & proximité des milieux plein air et cyclables ne devrait plus étre trai-
de vie comme en région — est une composante té comme un enjeu récréatif accessoire, mais
essentielle des saines habitudes de vie, mais bien reconnu comme un levier structurant de la

£C¢ 8¢5 ?222¢ " -EOQ&¢C"?2¢c< """ &CE"T < c QolitiuUR & prévention en santé du Québec, au

>C-+5>C " E-E”+AC"-""¢ C&E£"E£¢ " cE” ¢ E «@né titre que les environnements batis favo-

presque exclusivement sur la création de nou- rables a la mobilité active.

velles infrastructures, laissant I'entretien des )

(0EC-; "¢ +£ -E E"E-E£°EC¢<"¢ >¢"E- Ev,.\éél_p&ébec rec_ommande la création d’u_n

dédiée. En matiére de vélo de montagne, un E-E7C?CE TETR"+ % ¢ ¢?7C¢E Tyo>rnTqi&-T?-
sondage Léger commandé par Vélo Québec te.nance contlnu.e des mfrastructures.de plein

a révélé que la qualité des sentiers constitue le air et ciyclables, mcIuant’Ieur adaE‘a“O” aux _

premier déterminant du choix d'un lieu de pra- ¢8C £HCL "E-BOCPCE £77&=7- =% ¢ CL" >+
T+ %0 ¢ TCe<"IJET8 > CET <Rt CE>-E ¢CET ¢-de¢se£\_/elgp@%scopsacree.s au developpe-

CE>C-¢ -E T 1&¢E Tcnc” ¢ t-E ¢ % ¢ ¢~ &GN ggnoyelies installations.

des changements climatiques accentuent la

pression sur ces infrastructures : épisodes de

précipitations fortes, vents violents et incendies

de forét dégradent les sentiers plus rapidement

¢ "-8¢" CE "&¢ < -"@-&-E>-0¢"

C""CEE - " <c¢ CHC-+&&CETETRTECTH>F<C" TH>-EEL”
la toute récente Stratégie nationale de préven-
“+cE"C¢E"£-E ©”D Bdu@owv&mrement
du Québec. La valorisation des milieux naturels
et la promotion de I'accés au plein air doivent
désormais étre considérées comme un véri-
table moteur de santé et de qualité de vie — une
orientation reprise dans le troisieme des quatre
grands axes de la Stratégie, consacré a préser-
ver et batir des milieux de vie sains et durables.
La Stratégie reconnait elle-méme que la séden-
tarité et I'inactivité physique demeurent une
réalité préoccupante au Québec, touchant tous
les groupes d'age, avec une hausse marquée
depuis la pandémie, particulierement chez les
enfants et les jeunes adultes.

S aEeaEans Juiltet"2026™




Bromont (Nicolas Bourdeau)

4. Le vélo,

un vecteur de
développement
économique

"CET<-EETC< E£7"CEE T+ ¢C¢E "&CT>C
TCE ¢ H>¢ H>atCEEC H>CE ?20E-OCE" %o,
CT&E T+ HEET m@+"  &CETECNE"
"(CY «CTT&EET +TC % ¢ &CFE<- +C
$-EE£""¢""cE ¢ ¢“"&¢" n&c " EC+?tc
¢EC -& ¢<E-"+ ¢""CE"<AT¢ ¢ "-“co>
"Co -5 B&c -4 A ¢ ¢E"DBD(
I"?0E-OCE £,<"CB "tcEE£A>CE ">o q
CET B&C T Ce < E t-<""Tc -& H>¢ " H"
>¢” B&CE "> -E-OC " %o¢ ¢ & CE" %o ¢
G ?+&&+CEE£">¢" c+ ¢<CE TC<ECEE
"s¢"¢ &- +CE>-E£°&-"t<c tE"¢' "¢
-EE¢¢&"?c ¢CE""CEEL£-"«<n"-¢5" m&c™t-
A¢go“a?’c+E£eCE£“ " £c+ "ClITT"T-<1TC¢cE

<CT<mECE ¢ % ¢ CeEC Ne-""+CcE +E;
<aC& H>C " TCEECEE-CE >C¢EC -¢ €20
% ¢ CeEC T-< TE+OE=+;"-"+ ¢ H>C£ H>n
?2C C<+E£BE > " %o C +H>FCE-">C"CE"
£ECE&CE &CECE +?2-"=CEEL“ ¢ " ¢ £ %o
~E"&¢ T&CT D&c""—<Oc”qA-££+£_—E"
= tcicc-+ T2 ct"¢8¢" et q” m&C

"¢” 8&c CE TnO-&C2CE TLE T+ EE-
>¢">a ¢C&CcTTE?2CE "m"CEC?+%¢ ¢ TC
&CCEEC?“&C¢ " >CE «nO+CcEE >¢ Agn®
T-« +7¢68&+C<TT-<"&¢C" Ce<«<+£E?2¢7"7Qq" &
" P& C T Ce«+E?2CTOREACE -4 co>Ceyg
JBB 1 "CE >t CEECE  Ce<+E£ +%o¢ ¢
¢ TEce +CE "tT&:EHECH GBB ¢?2t&
?-EE¢">cE "t<c; ¢CE "-¢ -E "&CE£"O
"CE <CE %o ¢ CT&EETC??LE-¢ BETCEQ
Y " tCe< " %¢ ¢ "¢ "Tc ¢CE +¢& " a"cEc
¢T"¢T ¢ -1-"+ T8 C-&&AO¢C2¢CETS
>¢°&-" ¢ >CE£ ?2aE-OCE E£C "CE"cn™
t&E+EC?CE “"&¢ " Agn“¢" sc+ "->-1
(ET-&+ B ECE T<cO-22C¢EHEEL"

ECE"E£c¢ +CE"-¢ >n ¢&cTTC¢?2¢CE "«<m
"CEEu% ¢ CE"CT




. Recommandation 8
'¢ <«CTCETT&-"CH>CETFE"F
et un programme de leasing de vélos

en entreprise

"¢ tcc”@-+E"Oc¢ C<EC?2CE "> AL UE" H>C <-TH>B £ -&+E

compensations liées a I'usage professionnel du vélo, généraliser

un forfait de mobilité durable, et créer un programme de leasing de
B&CECECE «CTt<«<+£C >CEE-E "-¢ "¢?2T&c C¢<E°¢E Ccy¢

avantageux, comparable a celui qui existe pour les véhicules

automobiles.

T ET-&+Ta %o n"c+£¢°N- c<+£¢7-¢ ¢ Au-dE&des indemnités de déplacement, de

I'automobile au détriment du vélo dans le T&GECET&GEHPCE?2T&e Ci<E"Ecie-+ ¢CE "¢
contexte professionnel. Une allocation non directement I'acces a un vélo a leur personnel,
imposable existe pour 'usage d’'une a l'image de ce qui se fait couramment pour les

- C?Cc“+&C¢ "TC«<ECEEC¢&&C"q">CE£";EL" véhicules automobiles de fonction. Le modéle
t<«cNC¢CEE+CEEC&&CE“"-;E">CC¢E""c?1¢E £¢ kagiaE d&lvéle &1 entreprise, largement

d’entretien ; la compensation équivalente pour déployé en Europe, repose généralement sur un
un déplacement professionnel a vélo demeure, mécanisme de conversion salariale : le montant
elle, considérée comme un revenu imposable. du leasing mensuel est prélevé a méme le salaire
) brut, avant le calcul des charges sociales et de
Y§Io .Q,uébec recommande de co,rrlger cgtte I'imp6t, ce qui réduit d’autant la base imposable
iniquité par deux mesures complémentaires : de Pemployé-e. Le codt net qui en résulte pour
* 'exonération d'imp6t des compensations la personne salariée est réduit de plus de 35 %
T E-E"+ACCE” C<£aCE Tce <& C ¢ + &+ £- pacapp@tabi aelBat Comptant équivalent,
personnel dans le cadre professionnel, ~&C<E % ¢ ¢ &CE2T&C C¢< “nED;"+¢ " OuEunc-&
YCECHaTCEEC H»mye " +4&¢°¢C "H>CeEC <c ¢

« et le déploiement, a I'échelle du Québec,
d’un forfait de mobilité durable, sur le modele
du Forfait mobilité durable francgais ou de
I'indemnité kilométrique vélo belge , qui
donnerait droit a une indemnité non imposable
aux personnes se rendant au travail en mode
actif ou collectif.

déplacement plus verte.
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¢ ?2¢c>A&E"-"&-<OC?2¢CE "N-+ "£¢£ °t<C¢ C£ " CE” &&C¢?-OEC¢“"¢E +<CE"FC"8">¢£7¢?1
de revenu confondues, ont aujourd’hui acces a un programme de leasing de vélo en entreprise,
avec plus de 2,2 millions de vélos loués actuellement en circulation. En Finlande, les employé-es qui
se rendent au travail a vélo prennent en moyenne 4,5 jours de maladie de moins par année que leurs

"C&EAODGECE (E BEDR;"¢ 5+<C” "tce < &-"T<Cre” + + BC T&EETCE £ ¢ E£-E v H>¢EC
CE;E"&C"TC CE +¢& H>C""¢ " 2¢c>A&E " TCe < ?2Cc“+&+£C<"C¢g C¢EC"E-YJEC >¢" -&C¢¢ <&
>+ £ <+ "¢ T+CE"" CE ¢ ECc +7¢ -T<AE" CE ¢ ¢ "<n¢?t&Cc+">¢£" n&CECE";E">¢""CE «-
fabricants et détaillants d’ici.

« Or, contrairement au leasing automobile, le leasing >¢~ 8 &CE " EC “0E®R ;"¢ >C-¢"¢E™"-><«¢™;£"-&"
avantageux clair au Québec, ce qui limite son adoption par les entreprises. Vélo Québec recommande
la mise en place d'un programme de leasing ">¢~ B &CECE CE <CT<+E£C“"-££Cc< +HCLE™ «-+ ¢?2¢CE
- -E-0¢C¢ "7c?t-<-"&¢°Q7"C& ¢+ >CE TYoER;"+CE T&CET e+ &CET-¢ C?2C“+&CETATT
?20"-E+£?2C °>¢""CE C<£+CE"£-&-<+-&C +E£T+<n"5¢ " 2¢c>A&CE -&&C?2-E>"~"1¢<?2¢ -E"
un vélo, un vélo a assistance électrique ou un vélo-cargo a leurs employé-es a moindre codt, avec
ct ~cE">C-"eé- "¢E";E">¢""cE «- "

* Une telle mesure, combinée a la reconduction d’'un programme comme le Programme d’aide
(E-E"+AcC -¢ "CE «CT<+£CECE"?-" A H>C-""+ + 0E °T& £+% ¢ CE A D, AT = "% ¢ +
de stationnements et d’ateliers de réparation en milieu de travail — permettrait de mobiliser les
employeurs comme véritables catalyseurs du transfert modal.
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. Recommandation 9
Subventionner I'achat de vélos,

notamment les vélos-cargos

Le prochain gouvernement du Québec devra mettre en place un

programme de subvention a I'achat de vélos a assistance électrique

et de vélos-cargos, modulé selon le revenu, dans la méme logique

% ¢ ¢ &ECETEL" CE *CEE£7>m q c8Cc CETCe < &CET me+”

Le vélo a assistance électrique, et plus Vélo Québec recommande la mise en place d’'un
particulierement le vélo-cargo, présente programme doté d’'une enveloppe initiale de
un potentiel avéré de remplacement d'une 10 M$, prévoyant une subvention de
deuxieme, voire d’'une premiere automobile 800 $ a I'achat d’'un vélo a assistance électrique
pour de nombreux ménages. A Denver, au et de 2 000 $ & I'achat d’un vélo-cargo
C&C¢->C“"&CE “mEQ;"+-+<«CE£">C ¢ EC™ £ “éledirique E une catégorie généralement plus
a l'achat ont parcouru en moyenne 42 km par colteuse et mal couverte par les programmes
semaine avec leur nouveau vélo, remplacant C £ -E E£7-2&&C,<ETCE” ?20¢+%0¢ ¢ ¢ " "Ccer’”
3,4 déplacements motorisés hebdomadaires, subventions devraient étre cumulables avec

TCe< ¢ETC8C "¢ "&C¢ +¢<"¢CE£ +207q" T <A fl'éventuelles aides municipales ou fédérales,
D"BBB " CEECE a% ¢+ -&CE " YD o + udeEmedulées selon le revenu pour maximiser

I'équivalent du retrait de 435 automobiles. Au &CE“OED;"CE£ H>C-“c>-“+&+ 1 "¢c?2?2¢"&¢"Nc
Québec, le programme de prét longue durée déja plusieurs juridictions. Un tel programme

B&C C& ">C-% ¢+ CccC™>a?2CE «<CHECETCBEBEF -+ "T-<"-+&&CLETLET&E +¢<""Cc?2T&B?(
similaires, alors que 73 % des participant-es la Recommandation 5 : en limitant 'admissibilité
+>CE +;¢E "&¢""CETH>C-"e-"""¢c??¢" & ¢ & tadmbvetiof aux seuls vélos répondant a la
obstacle a I'adoption du VAE, et 57 % jugent >aE+ +CE «CEECccnt >y “"&¢°0Oce C<EC?¢
gu’une subvention serait I'incitatif le plus >FETCEC<-+ H>CETEC"CE>"Ccy & TATET-&7TE
¢9"-"¢"Tceg< &CE ¢<""¢C TCcUE -"&ET réglementaire — pour orienter le marché vers les

modéles les moins risqués et les plus porteurs

>C T “aED;"CE " T&e T "%t C<ET&CETCEO+EE
scooter ou moto électrique qui cherchent a se

prévaloir du statut de vélo.
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Les meilleures pratiques observées a travers le * Prévoir des catégories et montants distincts

monde permettent de guider la conception d’'un pour les vélos-cargos et les vélos adaptés,
tel programme : plus colteux et souvent exclus des barémes
« Universalisme ciblé : moduler la subvention standards ;
selon le revenu pour rejoindre en priorité les  Envisager, en complément, un volet de
ménages qui en ont le plus besoin ; location longue durée : a Nantes, 80 % des

NN & &-Cc-~CE - ¢" &CEC<O-E<~£? ¢£A(§>8r.s_ognes¢ayantessayé un vélo-cargo ou
&CE" u&c"+£_¢£”rc¢<A&-AT<C?C—+cE“A&!m\éAﬁpeﬂd%nE@Aa” dans le cadre d'un tel
d’admissibilité et 'accés aux services programme ont ensuite procéde a 'achat.
mécaniques ;

» Processus de demande simple, par exemple
sous forme de coupons échangeables
directement en magasin ;

Pays avec politiques étatiques Vélo a assistance électrique Vélo-cargo / adapté
France (jusqu’en 2025) EBB"0"q"FBB "0 "£¢&CE"&¢"<¢ CE¢ ~¢£% ¢ Cq D" BBB 8" "-«C
- nxns non. AT ¢E% CgTC"GBB T3 R&CE"T <+ %o ¢TRTC
~ 0, . . g
Portugal (E%¢Cq IGB 0" "GB™87 > rxec'ani ue (50 % du prix)
Slovénie ~¢E%¢Cq GBBT" ' DG 8% "t
Proposition Vélo Québec 800 $ 2000 $
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. Recommandation 10
Soutenir le développement régional par la
Route verte, I'intermodalité et le tourisme

a vélo responsable et durable

Le prochain gouvernement du Québec devra reconnaitre pleinement

le cyclotourisme comme un pilier du développement touristique
«<oO+CE-&“"CE"£c¢ ¢E-ET"&C+E ¢<¢?c>-&+ 0" Ccoc+E£ =
par I'entremise du ministére du Tourisme, un regroupement sectoriel
>a5+a” -5 Cce«+£2¢°q° v&c“"-;E>C-""c?t-OE¢<&-""¢cC
son écosysteme d’entreprises.

Le cyclotourisme est un secteur économique ¢8¢C< CE"CE"C“ >CE "&-""<CH+EE-E"C T+ &&(E <
majeur et en croissance pour le Québec : le potentiel du secteur. L’attestation  Bienvenue

Vélo Québec recense une hausse de 19 % cyclistes! , portée par Vélo Québec depuis

du nombre de cyclotouristes depuis 2010, DBBG“ "c?t ¢ "FHG o -“&+££¢?2CE £°-""+NE£
pour un secteur générant aujourd’hui plus de DBDH* <at-<« +£°>-EE"DGB "?¢E+"+1-&+ ofE"
800 M$ de dépenses touristiques par année, le Québec : hébergements et campings,

>CE°<C CEGEHC FHG V1™ H>-E£°&C A "> ¢ Pelstauraudts et services d’alimentation, attraits
¢ T&ECTEC FCETHFC” THE T &¢ £7>¢7H™ G BBristiQues, entplises de location et de

Les cyclotouristes dépensent en moyenne <ot-<-"+CcE™>¢" n&Cc' "A-£°?2Cc+E£H>C¢"HI"8 >¢E
H 8 > C T&GLE %o¢ CT&ECE™-¢ «<CE£™ T¢£7> ¢Cyaatourigtestddaptent leur itinéraire pour
lors de leur séjour, et favorisent un tourisme privilégier un établissement attesté.

&¢E_‘¢_“&c"-&“>cE_‘“uEn;"+¢E_‘&Q¢E£¢?L&q:;>¢£‘ L o ~an . .

régions, urbaines comme rurales. ¢ ¢ ?-EEC C‘*(T_E_T%”'q: AT AL B X
freinée par une intermodalité inégale entre

CTEC" ¢ "<CTCEC CE " “CEE ¢Rbute + ¢~ £ ;le'V&loet les réseaux de transport collectif et

verte , réseau cyclable national de 5 400 km +E Cce<“-+E’" CEE£+>8¢-E "% ¢ ¢ &¢"Ocy¢ C<E
dont Vélo Québec est maitre d'ceuvre depuis du Québec s’est engagé, dans sa récente

1995, reconnu a I'échelle internationale pour Stratégie de croissance durable du tourisme

son étendue et la qualité de sa conception. DB D G D B&anéliorer 'accés aux régions,

Vélo Québec collabore aujourd’hui avec plus Vélo Québec demande que cette stratégie se

de 200 gestionnaires a travers la province pour Tc->¢+£C "CE"CATC?2¢CE T T-<"&C¢";E-E"¢?2C¢E ">
en assurer le développement et I'entretien, approche intégrée d’intermodalité touristique,

"C&CEEC™ ¢« B <-&C £ <" &-% ¢ ¢ &&C™ £ ¢ TAMpPré@Nt un soutien renforcé aux opérateurs
&CCEELC?“&¢™H>C"&CCc8B8«C™ Cc¢<+E£ +%o¢ ¢~ dé tra8spbit gnferurbain, des infrastructures
Québec. facilitant I'accueil des vélos, et des projets-

. R _ R __ pilotes régionaux pour consolider des corridors
¢ ¢ TCECEEC" ¢ m<-&ETEC-TT¢+ ¢ L 4 dsfyues intermodaux.
écosysteme d’entreprises touristiques en pleine
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D-"C"Q ¢ETEC" o< - EE+">+ CcE+; ™7
hébergements, restaurants, attraits, loueurs

et réparateurs de vélo, transporteurs,

gestionnaires de réseaux, associations

touristiques régionales — et en croissance aussi

rapide, le Québec ne dispose toujours pas

d’'une structure de concertation permanente
¢T7Cc9"+¢&&CE2CE "<C"CEE¢C tCce< -""c?2tT-0OE¢
I'ensemble de ces entreprises et porter leurs

+E ¢ £ T<AEHCT&C-T-T7" CCETHC-+&&CELET&ET
constat que posait déja la démarche de La

Grande traversée , menée par Vélo Québec en

DBDE DBDF’'"

Vélo Québec demande donc que le ministére

¢ AC <+ E?C <C"CEE-+££¢°Cc9"+¢&&C?CE "¢ E"
regroupement sectoriel du tourisme a vélo, doté

des ressources nécessaires pour accompagner

les entreprises impliquées dans un tourisme

responsable et durable a vélo, et faire croitre

de fagon structurée ce secteur porteur pour

I'ensemble des régions du Québec.
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