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Introduction

A 1évis

Mot du maire

ALévis, le vélo occupe une place importante
dansleshabitudes de vie de la population. Qu’il

soit utilisé pourle loisir, 'activité physique ou les
déplacements quotidiens, il permet de profiter
pleinement de notre territoire et contribue a une ville
active et ensanté. L'Etat du vélo 2025 témoigne de
cetintérét quitranscende toutes les générations.

La Ville compte aujourd’hui plus de 350 kilometres
deréseau cyclable, dont le Parcours des Anses, qui
fait notre fierté et qui figure parmiles plus beaux
parcours du Québec. Depuis plusieurs années,
nous travaillons a développer un réseau de mobilité
active performant et sécuritaire.

Cesrésultats nous encouragent a poursuivre nos
efforts pour améliorer notre réseau, favoriser de
saines habitudes de vie et répondre aux différents
besoins de déplacement de la population. C’est
ainsique nous continuerons de contribuerala
qualité de vie et al'attractivité de Lévis.

STEVEN BLANEY
Maire de Lévis

{
" Vélo
Québec

Mot du président-directeur général

Les municipalités sont aux premiéeres lignes de

la transformation de la mobilité active. C’est par
leurleadership et leurs investissements qu’elles
créent les conditions favorables a une pratique du
vélo sécuritaire, contribuant ainsiala santé de leur
population, ala création de milieux de vie conviviaux
et alavitalité économique de leur territoire.

ALévis, ce sont les jeunes cyclistes qui montrent la
voie : 68 % d’entre eux ont utilisé le vélo a des fins
de transporten 2025, 'une des proportions les
plus élevées observées dans cette édition. Il s’agit
|a d'un signal enthousiasmant pour 'avenir de la
pratique utilitaire.

Je suis profondément reconnaissant, mais
aussifier du travailaccomplipar’ensemble

des municipalités du Québec quisont au coeur
de cestransformations. Le contexte n’est pas
toujours facile, le vent est parfois de face, mais les
résultats de L’état du vélo au Québec en 2025 le
confirment: ces choix de politiques publiques
sontlesbons, etils sont payants.

JEAN-FRANCOIS RHEAULT
Président-directeur général de Vélo Québec
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Créé en2024,I'Observatoire du vélo est

unsite internet quirassemble données et
connaissances surla pratique du vélo, ainsi que
surses retombées et bénéfices, tant individuels
que collectifs. Structurées autour de quatre
thématiques principales (portrait de la pratique,
santé, environnement et économie), ces données
sontaccessibles a tous et toutes, fiables et
adaptées aux contextes québécois, canadien et
nord-américain.

En constante évolution afin d’'intégrerles
recherches et études les plus récentes,
I'Observatoire se veut un outil dynamique et
évolutif. Enincorporant les données de L'état
du vélo au Québec en 2025, 'Observatoire
permettra d’en assurerla pérennité, tout en
soutenant les analyses et études approfondies
quiendécouleront.
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Encomplément de sa version provinciale, L 'état du vélo se décline aussial'échelle municipale pour
8 des 10 plus grandes villes québécoises : Gatineau, Laval, Lévis, Montréal (ile), Québec, Saguenay,
Sherbrooke et Trois-Rivieres. L'état du vélo a Lévis en 2025 vise donc a brosser le portrait des
cyclistes, deleur pratique et des infrastructures cyclables al’échelle delaville.

VILLE DE LEVIS

Nombre d’habitant-es (est. 2025) :160 882
(7emeville la plus peuplée de la province)

Pourcentage d’enfants (<19 ans ; est. 2025) : 21,5 % (province : 20,6 %)
Pourcentage d’ainé-es (= 55 ans ; est. 2025) : 35,9 % (province : 34,3%)

Superficie : 444 km?

Longueur du réseau routier : 1318 km
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Qui fait du vélo a Lévis?

Qui faitdu velo aLévis?

Le vélo estun outil utilisé parla majorité de la population de la ville de Lévis, peuimporte

I'age oule genre.

La force dunombre

AlLévis, lamajorité de la population pédale. En
2025, 83 000 habitant-es de Lévis ont fait du
vélo, soit 64 000 adultes (56 %) et 19 000 enfants
(73 %). Lévis compte ainsi parmi les grandes villes
québécoises avec la plus grande proportion de la
population adulte ayant fait du vélo en 2025.

lin’y apas d’age pour faire du vélo

La pratique du vélo varie enfonctionde I'age. Sile
vélo est moins pratiqué chezles ainé-es que chez
les plus jeunes, il est cependant une solution de
mobilité utilisée par 49 % des 55 a74 ans de L évis.
Laville se démarque donc également par sa grande
proportion d’ainé-es faisant du vélo.

56 % 73 %

des adultes des enfants ont fait
de Lévis et duvéloen 2025

Parcours des Ansgs (Francis Vachon)

Pourcentage de la population
adulte ayant fait du vélo en 2025

Province 52 %

Pourcentage de la population d’enfants
(3-17 ans) ayant fait du vélo en 2025

Province 79 %




Qui fait du vélo a Lévis?

Taux de cyclistes selonl’age

des3al7ans

des18a34 ans

des35a54ans

iS4 desb55a74 ans

Une pratique encore non-paritaire

Comme dans le reste de la province, la pratique
duvélo alLévis n'est pas encore paritaire entre les
femmes etles hommes, enraison de facteursliés
alasécurité, a des contraintes de mobilité mais
surtout a certains stéréotypes de genre. Ainsi, en
2025, seulement 49 % des femmes ont fait du
vélo contre 64 % des hommes. Autrement dlit,
sur100 cyclistes habitantla ville, on compte plus
d’hommes que de femmes : 53 hommes pour

47 femmes. Lévis est ainsi la grande ville
québécoise la plus paritaire a vélo en 2025.

Parcours des Anses (Francis Vachon

Pourcentage de la population ainée
(55-74 ans) ayant fait du vélo en 2025

Province 42 % S S 49 %

Pourcentage de Lévisien-nes
ayant fait du vélo en 2025 selon le genre

o
64 % 49 %




Qui fait du vélo a Lévis?

Répartition des cyclistes
en fonction du genre

Lévis 53 hommes
Trois-Rivieres 55 hommes

Québec 56 hommes

Sherbrooke 57 hommes
Gatineau 60 hommes
Montréal (ile) 61hommes
Saguenay 61hommes
Laval 62 hommes

Une diversité de cyclistes

Lerapport au vélo varie grandement parmi

les habitant-es de Lévis. Entout, 75,5 % de la
population adulte fait ou envisage de refaire du
vélo dans un futur proche. A cela, on peut ajouter
un potentiel non-négligeable de cyclistes avec
desbarrieres d’acces plusimportantes: 11,5 % des
résident-es de Lévis pourraient se remettre arouler
siles conditions de sécurité étaient améliorées et 3
% des personnes sion leur apprenait a pédaler. En
fait,iln’y a que 10 % de la population adulte de Lévis
qui est completement désintéressée parla pratique
duvélo!

Parcours de's Anses, croisement avec la rue des Trappistines(Francis Vachon)

Province

59 hommes pour 41femmes

47 femmes
45 femmes
44 femmes
43 femmes
40 femmes
39 femmes
39 femmes

38 femmes

Catégorisation des habitant-es de Lévis en
fonction de leur rapport au vélo

al’année
Cyclistes 3 saisons qui roulent
aumoins 3 fois par semaine

*O& 1% Cyclistes qui pratiquent

‘ Cﬁ@ 12,5%

Cyclistes 3 saisons quiroulent
2 fois ou moins par semaine

Non-cyclistes qui pensent
s’y remettre dansles
conditions actuelles

Non-cyclistes qui pourraient
s’y remettre en changeant les
conditions actuelles

Non-cyclistes pas intéressés
par la pratique




Qui fait du vélo a Lévis?

Un portrait général de la pratique

Entre mai et septembre 2025, ce sont 61 % des
cyclistes de Lévis, soit 51000 personnes, adultes
comme enfants, quiont fait du vélo chaque
semaine. Les adultesroulent ainsien moyenne
2,6 heures (ou 33 km) par semaine et les enfants,
4,2 heures.

Un outil de mobilité parmi d’autres

Les personnes quifont du vélo ne constituent pas
un groupe a partde la populationde laville de
Lévis. Le vélo s’inscrit plutdt comme un outil parmi
d’autres dans leur trousse de mobilité. Parmiles
adultes ayant fait du vélo en 2025, 93 % possédent
un permis de conduire, 92 % sont propriétaires
d’une voiture et 79 % I’utilisent plus souvent que

le vélo.

58 %

des adultes
et

74 %

des enfants font
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Pourquoi roule-t-on a vélo a Lévis?

Pourquoiroule-t-onavelo alLevis?
Que ce soit pour se rendre au travail, reconduire les enfants, faire I'épicerie, se promener
ou faire du sport, tout le monde trouve une pratique cyclable quicorrespond a ses

besoins et a son mode de vie.

Le vélo pour se déplacer

En 2025, 45 000 habitant-es de Lévis, 32 000
adultes et 13000 enfants, ont utilisé leur vélo a

des fins de transport. Celareprésente un cycliste
adulte sur deux et 68 % des cyclistes enfants. Lévis
compte ainsi parmiles villes québécoises étudiées
avec le plus grand pourcentage d’enfants faisant
du vélo utilitaire

Parmices cyclistes utilitaires, 30 % des adultes et
66 % des enfants utilisent leur vélo plusieurs fois
par semaine de mai a septembre.

Rue de la Mission (Francis Vachon)

Pourcentage de cyclistes adultes ayant fait
du vélo a des fins de transport en 2025

Province 59 %

Pourcentage de cyclistes enfants (3-17 ans)
ayant fait du vélo a des fins de transport en
2025

Province 58 %




Pourquoiroule-t-on a vélo a Lévis?

Pour déplacer des marchandises
etdesgens

Au-dela du simple moyen de transport individuel,

le vélo est également utilisé comme un véritable
outillogistigue, notamment parles familles et les
professionnels. Ainsi, a Lévis, 7 % des cyclistes ont
transporté d’autres personnes, enfants ou adultes,
surleurvéloen2025.

Avec ladémocratisation des vélos cargos, ces vélos
au cadre allongé ou aux plateformes et caissons
permettant de transporter plus facilement des
charges lourdes ou volumineuses, ce type d’'usage
estappelé a augmenter al'avenir. Actuellement,

2,3 % des ménages propriétaires de vélo a Lévis
possédent un vélo cargo, un taux proche de celui
del'ensemble de la province (3 %).

Pourcentage de trajets actuellement
réalisés en véhicules motorisés pouvant étre
effectués avec un vélo

——— vélo classique

vélo a assistance électrique
——— vélo cargo a assistance électrique

46 %

42% 42% 42%

32% 32%

Une alternative ala voiture

L'utilisation du vélo a des fins de transport se traduit
dans|'évolution de la part modale de ce mode de
transport, déterminée grace ala derniére enquéte
Origine-Destination. Ainsi, en 2023, la part modale
duvélo a Lévis étaitde 1,0 % (période de 24 h, tous
motifs de déplacement).

Etlevéloalévisn’apasencore atteint son

plein potentiel. En effet,en 2021, 38 % des
travailleur-euses de Lévis travaillaient a moins de
5km de leurlieu de résidence. Cela correspond a
untrajet d’environ 25 minutes a vélo classique qui
devient alors une alternative viable a la voiture pour
dunavettage. Sion ajoute a celal’arrivée dans les
rues lévisiennes des vélos a assistance électrique et
desVvélos cargos, ce sont beaucoup plus de trajets
qui peuvent étre effectués avélo plutdét qu’en
automobile.

ALévis, 13 % des trajets motorisés pourraient étre
remplacés par un vélo classique et ce pourcentage
pourrait monter a 32 % si le vélo utilisé est un vélo
cargo a assistance électrique. Ce potentiel ne peut
toutefois se concrétiser qu'avec des aménagement
cyclables de qualité, entretenus toute I'année,

des commerces et destinations accessibles a

vélo et des espaces de stationnement sécurisés,
notamment adaptés aux vélos cargos.

Parcours des Anses (Francis Vachon)
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Pourquoiroule-t-on a vélo a Lévis?

Le vélo pour le loisir et le simple plaisir
derouler

A Lévis, en2025,78 000 personnes, soit

58 000 adultes et 20 000 enfants, ont fait du vélo
pour le loisir. Cela correspond a presque la totalité
des cyclistes (91% chezles adultes et 98 % chezles
enfants) et a 51% de la population adulte dela ville.
Lévis compte ainsi parmiles villes québécoises
étudiées avec les plus hauts taux de pratique de
loisir chezles cyclistes adultes comme enfants.

Silapromenade avélo et le vélo de route sont
toujours les pratiques les plus répandues parmiles
cyclistesrécréatifs de Lévis, les pratiques hors-
routes que sont le vélo de montagne, le vélo de
gravelle et le vélo a pneus surdimensionnés (fatbike)
gagnent en popularité.

En2025,10 000 résident-es de Lévis ont roulé sur
des sentiers de vélo de montagne. Et ces adeptes
apprécient particulierement I'activité puisqu’ils
sont pres de 60 % a en avoir fait au moins 5 fois
surlasaison. Cela s’explique, entres autres, par
laprésence de nombreux sentiers accessibles
facilement et rapidement aux résident-es de Lévis.
On compte ainsi 6 centres de vélo de montagne et
de fatbike situés a moins de 40 km du centre-ville.

Du cé6té duvélo de gravelle, la ville de Lévis compte
15 000 personnes ayant roulé sur des sentiers en
criblure de pierre en 2025, dont untiers as’étre
essayé a la pratique une fois surla saison.

Pourcentage de cyclistes adultes ayant fait
du vélo a des fins de loisir en 2025

Province 90 %

Pourcentage de cyclistes enfants (3-17 ans)
ayant fait du vélo a des fins de loisir en 2025

Province 95 %

1 1 98 % B

Pourcentage des cyclistes par type de
pratique récréative

i
Vélo de route
el
o

1
Fatbike



Pourquoi roule-t-on a vélo a Lévis?

Pourcentage des cyclistes récréatifs ayant
fait des promenades a vélo en 2025

Province 92 %
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Pourcentage des cyclistes récréatifs ayant
pratiqué le vélo de route en 2025

Province 59 %
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Pourcentage des cyclistes récréatifs ayant
pratiqué le vélo de gravelle en 2025

Province 38 %
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Parcours des Anses (Francis Vachon)
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Avec quoiroule-t-on a Lévis?

Avec quoiroule-t-on aLévis?

A assistance électrigue ou non, le vélo prend aujourd’hui de multiples formes et est

présent dans une majorité des foyers.

Un outil présent dans bien des foyers

ALévis, 77 % des ménages possédent au moins un
vélo. Au total, les habitant-es de la ville détiennent
ainsi133 000 vélos (94 000 pour adultes et

39 000 pour enfants).

L’assistance électrique qui facilite
I’accésauvélo

Parmiles vélos adultes [évisiens, 14 % sont a
assistance électrique. Et'engouement se poursuit :
30 % des vélos adultes achetés en 2025 étaient
électrifiés.

Ainsi, surl’ensemble des habitant-es de Lévis ayant
fait duvélo en 2025, 25 % ont enfourché un vélo

a assistance électrique, soit 16 000 personnes.
Comme pourle reste dela province, les Lévisien-nes
choisissent ce type de vélo pour lever les principaux
freins ala pratique que sont ladistance et les
pentes.

30% 31%

desvélosachetés danstoutela
alLévis sont province
électriques

Pourcentage du parc de vélos quiest a
assistance électrique

Pourcentage de cyclistes ayant utilisé
un VAEen 2025

Province 26 %




Ou et quandroule-t-on a Lévis?

Ou et quand roule-t-on aLévis?

Le développement desinfrastructures cyclables transforme progressivement le vélo en
une solution de mobilité accessible, sécuritaire et adaptée a toutle monde.

Unréseau cyclable diversifié

En2025, leréseau cyclable de laville de Lévis
s’étend sur 351km dont 110 km de pistes cyclables.
Ces aménagements, séparés de la circulation
automobile qui offrent un environnement sécuritaire
adapté atous et toutes, constituent donc 31% du
réseau cyclable de laville.

A celaviennent d’ajouter 171 km de bandes
cyclables et d’accotements asphaltés

(infrastructures simplement peintes au sol) et 70 km ! Rue Saint-Laurent (FrancisVachor}y____..
de chaussées désignées (routes partagées entre ' ‘

les vélos et les voitures). Réseau cyclable 351km

Surle territoire de la ville, on compte ainsi dont77kmde Route verte

7 grands parcours cyclables, pourla plupart

o , , , Pistes cyclables: 110 km
avec une vocationrécréative. Néanmoins, la ville

investit également pour le vélo utilitaire avec le Bandes cyclables et accotements
développement du parcours Guillaume-Couture asphaltés:171km
débuté en 2024 et quireliera a terme le pont de

Québec etle Cégep de Lévis avec 16 km d'une Chaussées désignées: 70 km
piste bidirectionnelle hors-rue accompagnée d’'un
corridor piéton.

Proportion du réseau cyclable ou les vélos

S . sont séparés de la circulation motorisée
Kilometres de voies cyclables

par 100 km de réseau routier
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Ou et quand roule-t-on a Lévis?

En sécurité partoutenville

Avec sa nouvelle Stratégie lévisienne de sécurité
routiére 2024-2028, la ville de Lévis a, notamment,
comme objectifs de réduire les décés et la gravité
desblessures sursesroutes tout enaugmentantle
sentiment de sécurité de ses usager-eres. Parmiles
3lactions présentées poury arriver, on peut noter
le déploiement de mesures d’apaisement de la
circulation, 'amorce de réflexions sur les limites
de vitesse sur le territoire ou le développement

de campagnes pour sensibiliser au partage de la
route.

La Route verte pour sortir delaville

Parmile réseau cyclable delaville de Lévis, 77 km
font partie de la Route verte, ce réseau cyclable
provincial quicompte 5400 km au total et relie le tiers
des municipalités québécoises entre elles. Trés bien
connue des habitant-es de laville (68 % contre 52 %
al’échelle de toutelaprovince), la Route verte est
utilisée autant pour les déplacements quotidiens que
pour le loisir ou pour le tourisme.

Rouler toute I’année, une réalité

Alors que le réseau n’est officiellement ouvert que
de mai a octobreinclusivement, le vélo a Lévis
s'utilise alongueur d’année. Sila pratique en hiver et
pendantles saisons intermédiaires est plus sensible
aux conditions météo, la présence continue du
vélo sur le réseau cyclable de la ville démontre la
flexibilité de I'outil, utilisable selon les besoins, peu
importe la saison.

Comme le démontrent les exemples de villes telles
que Montréal, Québec ou Gatineau, I'entretien
hivernal du réseau est essentiel pour permettre a
plus de Lévisien-nees d’envisagerle vélo comme une
option fiable toute I'année. Deslors, la mise enplace
d’une véritable politique d’entretien d'un réseau

4 saisons parlaville de Lévis, telle qu’envisagée dans
sa Stratégie de sécurité routiere, permettrait de
renforcer et de développer la pratique hivernale.

Nombre de cyclistes pour chaque saison

Avril: 8 000

@ Maiaseptembre: 62000

@ Octobre etnovembre: 22 000

% Décembreamars: 2000

4
T

S —

Rue _Saint-Laul‘ént (Francis Vachor;-j"'_'



Quelles mesures pour le vélo a Lévis?

Quelles mesures pour le vélo a Lévis?

Le développement de la pratique du vélo repose surla mise en ceuvre coordonnée d’'un
ensemble de mesures et de leviers complémentaires.

Des politiques a développer

En plus de son Plan directeur du réseau cyclable
mis ajouren 2020, laville de Lévis s’est dotée

en 2024 d’'une Stratégie Iévisienne de sécurité
routiére présentant plusieurs actions en faveur

du vélo (notamment la bonification de ses
infrastructures cyclables et lamise enplace d’'une
politique d’entretien de son réseau routier pour tous
les modes).

Parcours des Anses (Francis Vachon)

Des données al’appui des décisions

L’évaluation de |'efficacité des actions menées estune
étape a part entiere dans le développement du vélo.
Dans ce sens, laville de Lévis acquiert des données
pour orienter ses décisions grace, notamment, aux
compteurs de cyclistesinstallés sursonterritoire et a
cette premiére participation a L’état du vélo.

15



Quelles mesures pour le vélo a Lévis?

Stationner son vélo ensécurité

La disponibilité d'un stationnement pour vélo sir
et a proximité des lieux de vie et des destinations
estun élément-clé pour favoriser la pratique,
particulierement avec I'arrivée de vélos plus
dispendieux (vélos cargos, vélos a assistance
électrique).

ALévis, 84 % des ménages ont un espace de
stationnement sécurisé a domicile, un chiffre
relativement haut, similaire a lamoyenne provinciale
(83 %). Cependant, lademande en stationnement
ne concerne pas seulement les quartiers
résidentiels et pour mieux répondre aux besoins de
ses citoyen:nes, une étape indispensable est de
réaliser unrecensement systématique de I'offre sur
le territoire delaville.

Réparer en chemin

Pour permettre aux cyclistes d’effectuer des
réparations rapides surleur vélo, 2 stations complétes
deréparation et 5 pompes sontinstallées le long des
pistes cyclables|évisiennes.

Combiner les modes,
multiplier les possibilités

Unréseau de transport collectif permettant
d’emporter ou de stationner sonvélo augmente
considérablement le potentiel de celui-ci. ALévis,
latotalité des bus de la STLévis sont équipés de
supports avélos. De plus, les traversiers permettant
derelierLévis a Québec ont été empruntés par plus de
100 000 cyclistes en 2025.




Quoiretenirde L’état du vélo a Lévis en 2025?

Portrait général

56 %
83 o o o po:tﬁzion ‘
1 d’adultes ‘
cyclistes
73 %
dela

53% 47 % population

d’enfants

o) Q

Pratique utilitaire

des cyclistes adultes des cyclistes enfants 45 000
ont fait du vélo a des fins 68 % ont fait du vélo a des fins cy.c.:lls_tes
de transport en 2025 de transport en 2025 utilitaires

B% G — A 2% o — G

des trajets en véhicules motorisés pourraient étre des trajets en véhicules motorisés pourraient étre
effectués avec un vélo traditionnel effectués avec un vélo cargo a assistance électrique

Pratique récréative Réseau cyclable
—> Arrivée du premier parcours
avocation utilitaire -
98 % 91 % Parcours Guillaume-Couture
des cyclistes enfants | o e [
ont fait duvélo a ont fait du vélo GRANDE
des fins de loisir ades fins de loisir IMPORTANCE DU
en2025 G RESEAU A VOCATION dont
RECREATIVE :
pistes cyclables
séparées

110 km

Politiques et plans

—> Plandirecteur duréseau cyclable mis a jouren 2020

—> Stratégie de sécurité routiére 2024 avec de
nombreux engagements envers le vélo




Comment poursuivre I’élan?

Comment poursuivre I’élan?

Pour cette 15 édition a Lévis, I'analyse des données de L 'état du vélo 2025 confirme le potentiel important
du vélo a des fins de transport sur le territoire de la ville. Néanmoins, le développement de celui-cidemande
d’adopterune approche globale, cohérente et intentionelle. C’est un ensemble de leviers qui doivent étre
actionnés simultanément, avec une attention particuliere pourinclure les populations qui rencontrent plus de
barrieres ala pratique (notamment les enfants, les femmes, les personnes ainées etimmigrantes).

Education Evaluation et

lanification
Programmes pour adultes planfficatio

etenfants Comptages et études

Formations Politiques

Campagnes de sensibilisation Equité etplans

Favoriser
I'intégration des
groupes rencontrant
plus de barriéres
alapratique

Environnement Encouragement

> D et promotion
Réseaux sécurisés,

continus et entretenus Vélos enlibre-service

Cocktail transport Incitatifs financiers et mesures

. d'accésauvélo
Autresinfrastructures cyclables

(vélo de montagne, fatbike...) Développement touristique

Stationnements et Evénements vélo
aménagements a destination

Parmiles nombreux leviers a actionner, en voici 4 plus spécifiques a Lévis afin de normaliser la pratique du vélo
et de développer son grand potentiel utilitaire.

Développer un réseau hivernal permettant la

pratique sur une saison plus étendue
Continuer le développement

d’'unréseau de qualité a vocation utilitaire, . . .
Doterlaville d’'un systeme de

vélos en libre-service

constitué d’infrastructures sécuritaires,
confortables, directes et continues dans
une démarche d’'équité territoriale

Accroitre I'offre de
stationnements sécuritaires pour vélos
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Méthodologie et équipe

Méthodologie

Les données surlesquelles se base I'édition 2025 de cette étude
proviennent d’horizons divers :

« Un sondage sur la pratique du vélo dans la ville de Lévis par
lafirme Légeral’automne 2025 (401 personnes répondantes ;
marge d’erreur associée de +/- 4,9 % pour la population entiere
etde +/-7,1% pourla population de cyclistes) et analysé par
André Poirier, professeur au programme de Techniques de
recherche et de gestion de données au Cégep de Rosemont ;

» Des données gracieusement fournies par la ville de Lévis
etla Société des traversiers du Québec;

« Des analyses des données de I’enquéte Origine-Destination
2023 de lagrande région de Québec, réalisées parla Chaire de
recherche Mobilité de Polytechnique Montréal ;

« Des données internes collectées et compilées par'équipe de
Vélo Québec.

C’est grace alaparticipation de tous ces partenaires que L'état du
vélo aLévis en 2025 peut fournirun portrait complet de la pratique
cyclable dans laville. Nous les remercions chaleureusement de
nous permettre de poursuivre la production et I'enrichissement
de cerapport, édition aprés édition. Nous tenons également a
remercier Jérome Laviolette, Ariane Bélanger-Gravel et I'équipe
Développement et performance de I'’Autorité régionale de
transport métropolitain pourleurs relectures et conseils lors de la
création du questionnaire de sondage.

Boulevard Guillaume-Couture (Francis Vachon)

Equipe

Comité éditorial
MagaliBebronne
Stéphane Blais

Julien Puget
Jean-Francgois Rheault

Gestion de projet, recherche,
analyse, structure et production
Clémentine Hauret

Rédaction etrévision
Stéphane Blais
Clémentine Hauret

Graphisme
Odile Lareau

lllustrations
Justyna Stasik

Communications
Justine Bérubé
Claire Pouly
Rozana Ryan
Manon Solviche

Avec la participation de
Antoine Hébert Maher
LouisLalonde

Loic Miara

Louis O'Brien

Ambroise Thériault
LeaVadezReyes
JoélWheeler-Noiseux

Pour de plus amples
renseignementssurla
méthodologie employées et des
résultats plus détaillés, consultez
le site web.
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https://www.velo.qc.ca/salle-de-presse/etat-du-velo/letat-du-velo-au-quebec-en-2025/

Nous remercions tous nos
partenaires financiers qui nous
permettent de poursuivre la
productionde L'état du vélo au
Québec, édition apres édition.

« Ministére de I'Education

¢ Ministere de la Santé etde
Services sociaux

« Ministere des Transports
et de laMobilité durable

e Société de l'assurance
automobile du Québec

¢ Autorité régionale de
transport métropolitain

o Ville de Gatineau

o Ville de Laval

o Ville de Lévis

o Ville de Montréal

« Ville de Québec

o Ville de Saguenay

o Ville de Sherbrooke

o Ville de Trois-Rivieres
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